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Ievads

Ekonomika attistas. NepiecieSama arvien lielaka mobilitate. Kravu parvadajumu apjoms
pieaug. Visértak kravas parvadat ar autotransportu, jo tas ir vienigais no transporta veidiem, kas
sp€j nodrosinat kravu piegadi p&c principa “no durvim lidz durvim”. Lai uzlabotu transporta
sektora un visas tautsaimniecibas ekonomisko izaugsmi, jamekl€ jauni risinajumi, kas atlautu
pilnveidot autotransporta sniegtos pakalpojumus.

Starptautiskos autotransporta kravu parvadajumus Eiropas Savieniba veic izmantojot
autotransporta lidzek]u sastavus (turpmak teksta ATLS). Vairuma gadijumu tie ir vilcgji ar
puspiekabem. Sadu ATLS vidgja kravas ietilpiba ir ap 85m’ un celtsp&ja 26 tonnas, kuras
iesp€jams iekraut 13,6 metrus gard puspiekabes kravas telpa. Starptautisko autotransporta kravu
parvadajumu nodrosinasanai tiek izmantoti arT kravas automobila un centralasu piekabes sastavi.
To maksimala kravas ietilpiba ir ap 100m’ un celtspgja 26 tonnas. Automobiliem ar pickabi
pielaujamais garums ir 18,75 metri. ATLS ar pazeminatu kravas telpas gridu kopgja kravas
ietilpiba attiecigi vilc&jam ar puspiekabi ir lidz 100m’ un automobilim ar centrdlasu piekabi —
lidz 120m’. Transportlidzek]u sastavu kop&ja masa atbilstosi Eiropas Savienibas normativajiem
dokumentiem ir 40,0 tonnas vai 44,0 tonnas, ja tiek parvadati 40 pédu gari ISO kravas
konteineri.

Ar autotransportu parvada salidzino$i nelielas kravas vienibas. Krava ir dalama un
izvietojama vairakas kravas telpas. Dalama krava ir krava, kuru ir iesp&jams sadalit divas vai
vairakas dalas bez neparedzétiem izdevumiem vai bojajuma draudiem un kuru tas izméru vai
masas dé| var parvadat saskana ar “Celu satiksmes noteikumu” [1] prasibam.

Dalamu kravu parvadajumi ar lielgabarita ATLS Latvijas teritorija ir aizliegta.
Lielgabarita transportlidzeklis ir mehaniskais transportlidzeklis vai ta sastavs (ar kravu vai bez
tas), kuram kaut viens no izmériem (garums, platums, augstums vai kads no specifiskiem
transportlidzekla parametriem) parsniedz “Celu satiksmes noteikumos™ noteiktos lielumus [2].

Zviedrija, Somija un Norvégija iek$zemes kravu parvadajumiem visplasak izmanto
autovilcienus (road train), kuru kopgjais garums parsniedz citas Eiropas Savienibas dalibvalstis
pielaujamo. ATLS izmantoto piekabju un kravas automobilu garums un ritepu asu skaits un
izvietojums ir dazads — vairuma gadijumu transportlidzekli tiek speciali konstru€ti garu sastavu
izveidoSanai. Zviedrija un Somija transportlidzeklu sastavu kopgja pielaujama masa ir 60 tonnas.
Taja pasa laika starptautiski kravu parvadajumi no $im zemém uz citam Eiropas Savienibas
dalibvalstim tiek veikti ar standarta [1] garuma transportlidzeklu sastaviem. Kravu parvadajumi
no Somijas uz Krieviju tiek veikti ar gariem ATLS. Tas butiski ietekmé starptautisko
autoparvadajumu tirgu.



Parvadajumi ar gariem transportlidzeklu sastaviem

Garu transportlidzek]u sastavu satiksmes atlausana kada noteikta geografiska regiona ir
ilgs un sarezgits process. Pirms autotransporta parvadajumu tirgus reformam japarliecinas par tas
nepiecieSamibu, efektivitati un realizéSanas iesp€jam. Atbilstosi Eiropas Savienibas transporta
politikai laika posmam lidz 2010.gadam, kas izklastita Baltaja gramata “European transport
policy for 2010: time to decide” [3], ir noraditi 60 pasakumi, kas varétu uzlabot transporta
efektivitati Eiropas Savieniba. Dokumenta galvena uzmaniba tiek pievérsta dzelzcela un jiras
transportam. Ja visi dokumenta noraditie pasakumi tiks izpilditi, autotransporta parvadajumu
pieaugums laika posma no 1998.gada lidz 2010.gadam sasniegs 38%. Prognozes liecina, ka
2010.gada Eiropas Savienibas dalibvalstis ar autotransportu tiks veikti kravu parvadajumi 1700
miljardi tonnkilometru apjoma. Lidz 2030.gadam autotransporta parvadajumu apjoms var€tu
parsniegt 3000 miljardus tonnkilometrus [4]. Veicot tik liela apjoma kravu parvadajumu ar
Sobrid atlautiem autotransporta lidzekliem un to sastaviem var saasinaties satiksmes droSibas,
ekonomikas un ekologijas problémas. Par galveno attistibas virzienu uzskata intermodalo kravu
parvadajumu realizé$anu, t.i., vienlaicigi ar autotransporta parvadajumu attistibu, palielinot
dzelzcela un juras transporta parvadajumu apjomu. Tomér tikai intermodalo parvadajumu
attistiSana nevar atrisinat problému pilniba. Autotransports, dzelzcela transports un jiras
transports tie$a veida savstarp&ji nekonkurg, tie viens otru papildina. Lai paaugstinatu
autoparvadajumu efektivitati iespéjami dazadi tas risinajumi. Viens no tiem ir atbilstosi celu
infrastruktiirai un parvadajamo kravu specifikai parvadajumus veikt ar gariem autotransporta
lidzeklu sastaviem. Lielgabarita transportlidzek]u izmantoSanai uz koplietoSanas celiem ir
noteikti daudz ierobeZojumu. Latvija pirms iesta§anas Eiropas Savieniba ar specialam atlaujam
bija atlauti kravu parvadajumi ar ATLS, kuru kopg&jais garums neparsniedza 24,00 metrus (skatit
1. att€lu). Lielbritanija, izpildot specialus nosacijumus, kravu parvadajumos atlauts izmantot
specialus transportlidzeklu sastavus — vilcgju ar divam puspiekabém; kuru déveé par B-frain
(skatit 2. attelu).

Kravas automobilis + ¢etru asu piekabe. Sastava kopgjais garums 24,00 metri

1. attels. Lielgabartta transportlidzek]u sastavs

Lai izpilditu Eiropas Savienibas prasibas un vienlaicigi saglabdtu sava teritorija garu
transportlidzek|u sastavu legalu kustibu, Zviedrija aktivi atbalsta jauna veida transportlidzeklu
sastavu izmanto3anu kravu parvadajumos — autotransporta lidzeklu modularo kombinaciju. Garu
un modularu transportlidzek|u sastavu ievieSana visa Eiropas Savieniba ir viens no veidiem ka
uzlabot autotransporta efektivitati. Gariem ATLS, kas veidoti no vairakiem moduliem (skatit 3.
un 4. attélu), sastopami dazadi nosaukumi. Plasak lieto: Eiropas Modulara Sist€éma (European
Modular System) un Transportlidzek|u modulara koncepcija (Vehicle Modular Concepit).



Tris asu vilcgjs + divu asu puspiekabe + trTs asu puspiekabe (B-train)

2. attéls. Lielgabarita transportlidzeklu sastavs ar divam puspiekabém

Veicot kravu parvadajumus ar modularas kombinacijas autotransporta lidzek]u sastaviem,
kravas telpas ietilpiba palielinas par 50%. Autotransporta lidzek|u sastavu kravas telpas kopgjais
garums sasniedz 21,42 metrus un kopgjais kravas telpas tilpums lidz 160m>. Parvaddjot dalamas
kravas ar autotransportu, kravas pamatvieniba ir Eiro-palete (gabarita izméri 800 x 1200 mm).
Bitiska ir kravas telpas ietilpiba izteikta Eiro-paletés. Ja paletes kravas telpa novieto viena karta,
tad ar standarta transportlidzek|u sastaviem var parvadat 34 lidz 38 paletes. Eiropas modularas
kombinacijas transportlidzeklu sastavu kravas telpa viena limeni iesp&jams iekraut 53 paletes.

Zviedrija modularas kombinacijas ATLS pielaujama kop&a masa ir 60 tonnas. Tas
nodrodina, ka parvadajamas kravas masa salidzindgjuma ar standarta sastaviem palielinas par
60%. Latvija atbilstosi autocelu specifikai pielaujama transportlidzeklu sastavu kop€ja masa
saglabdjama 40 tonnas; lidz ar to parvadajamas kravas kop&ja masa salidzindjuma ar standarta
transportlidzek]u sastaviem vidé€ji samazinas par 20%. Latvija modularas kombmacuas ATLS
pieméroti tikai dalamu kravu parvadasanai, kuru ipatné€jais svars neparsniedz 130kg;’m (sastava
kop€ja masa 40 tonnas).

Atbilstosi specifiskiem pétfjumiem [5], izmantojot modulards kombinacijas ATLS, par
20% samazinas degvielas patérin$ uz vienu parvadajamo kravas tonnu, ja kopg€ja sastava masa ir
60 tonnas. Citu pétijumu rezultati [6] uzrada 15% degvielas patéripa samazinajumu parvadajot
noteiktu kravu daudzumu. Tas rada 23% izmaksu ietaupijumu autotransporta uzpémuma.

Atbilstoi prognozém ar autotransportu parvadato kravu apjoms pieaugs. Bitiski
samazinat transporta radito kaitéjumu. Izmantojot modularas kombinacijas ATLS par 33%
samazinatos kravas transportlidzek]u skaits uz autoceliem un, kas samazinatu satiksmes
sastrégumu raSands iesp&jas, samazinatu celu satiksmes negadijumu skaitu un par 15% [6]
samazinatu NOy gazu izmeSus.

Neskatoties uz potencialajiem ieguvumiem, ko raditu kravu parvaddjumi ar gariem
ATLS, sabiedriba ir bazas par satiksmes drosibas pasliktinaSanos un 1espejam pastiprinati bojat
autocelus. Tas kavé Eiropas Padomi pienemt lémumu par modularu ATLS ievieSanu dalibvalstu
teritorija. Zviedrija un Somija ir pieradijusas 25,25 metrus garu autotransporta lidzek]u sastavu
efektivitati. Eiropas Savieniba ir atlavusi garu modularo transportlidzeklu sastavu kustibu abu So
valstu teritorija. Tas ir radijis k&des reakciju. Sobrid Niderlandé ar 25,25 metrus gariem
autotransporta 1idzeklu sastaviem tiek veikti kravu parvadajumi eksperimentala veida.
Paredzétais eksperimentu beigSanas termind ir 2006. gada vasara. Ja rezultati biis pozitivi,
Niderlande ir gatava pilniba atlaut garu moduléaru autotransporta lidzek]u kustibu sava teritorija.
Vicija, Danija, Lielbritanija ka ar1 Latvijas kaiminvalstis ir ieinteres€tas Eiropas Modularas
Sistémas autotransporta lidzeklu sastavu ievieSana. Plasu ATLS modularas koncepcijas
ieviesanu Eiropas Savieniba atbalsta vairaki lielie kravas automobilu, puspiekabju un piekabju
razotaji.

Autotransporta Iidzek|u sastavi, kas parsniedz 18,7 metru garumu tehniski ir iesp&jams
izveidot dazados veidos. Sastavu izveidojumu un butiskos parametrus nosaka konkrétaja valsti
pastavosas likumdo$anas normas. Lai turpmak veikta situacijas analize biitu objektiva, vispirms
nepiecieSams noskaidrot Eiropas Savienibas normativo dokumentu prasibas attieciba uz



autotransporta lidzeklu un to sastavu maksimali pielaujamo garumu, lai tie legali varétu
piedalities celu satiksmé uz vispargjas lietoSanas celiem Eiropas Savieniba un iekSzemé —
Latvijas Republikas teritorija.

Eiropas Savienibas normativie dokumenti

Augstaka limepa Eiropas Savienibas normativais dokuments, kas reglamenté
autotransporta lidzeklu un to sastavu maksimali pielaujamos gabaritu izmé&rus, ir Eiropas
Padomes Direktiva Nr. 96/53/EC (1996. gada 25. jilijs), ar kuru paredz noteiktu Kopiena
izmantotu transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iekSzemes un starptautiskajos
autoparvadajumos, ka arl So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo masu starptautiskajos
autoparvadajumos [7]. Direktiva pienemta novért§jot IidzSingjo situaciju Eiropas Savieniba
autoparvadajumu joma.

Risinot konkréto problému jaakcenté direktivas piepemSanas priekSnosacijumi: “Ta ka
dalibvalstim ir jadod iesp&ja iek$zemes kravu parvaddjumos pielaut tadu transportlidzek]u vai to
sastavu apriti sava teritorija, kuru gabariti atSkiras no $aja direktiva noteiktajiem, ja Sadu
transportlidzeklu veiktie parvadajumi saskapa ar $o direktivu biitiski neietekm@ starptautisko
konkurenci parvadajumu nozarg, t.i., parvadajumi, kurus veic specializ&ti transportlidzek]i un
parvadajumi, kuri tiek veikti saskana ar modularo koncepciju;” un “Ta ka modularas koncepcijas
gadijuma, ir janosaka parejas laiks, lai dalibvalsts varétu pielagot savu celu infrastruktiiru™.

Nemot véra Komisijas priekslikumu, Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu un
Regionu komitejas atzinumu Eiropas Parlaments un Padome 2002. gada 18. februari piepem
direktivu Nr. 2002/7/EC par grozijumiem Padomes Direktiva 96/53/EC [8]. Atbilstosi Direktivas
96/53/EC prasibam attieciba uz autotransporta lidzeklu un to sastavu maksimali pielaujamo
garumu, dalibvalstis drikst atlaut parvietoties sava teritorija transportlidzekliem vai to sastaviem,
ko izmanto kravu parvadajumiem un kas veic daZas iekSzemes parvadajumu operacijas, kuras
bitiski neietekmé starptautisko konkurenci parvadajumu nozaré, ar gabaritiem, kas atSkiras no
Direktiva noteiktajam normam.

Parvadajumu operacijas netiek uzskatitas par tadam, kas bitiski ietekmé starptautisko
konkurenci parvaddjumu nozaré, ja dalibvalsts, kas atlauj veikt parvadajumu operacijas sava
teritorija transportlidzekliem vai to sastaviem, kuru gabariti atSkiras no Direktiva 96/53/EC
noteiktajiem, arT atlauj izmantot mehaniskos transportlidzeklus, piekabes vai puspiekabes, kas
atbilst noteiktajiem gabaritiem, tadas kombinacijas, kas sasniedz vismaz tadu kravas garumu,
kuras tiek atlautas attiecigaja dalibvalsti, lai katrs parvadatajs varétu git labumu no vienadiem
konkurences nosacijumiem (modulara koncepcija).

Dalibvalsts, kurai ir japielago savu celu infrastruktiira, lai var€tu pildit min&tos
nosacijumus, tomér drikst vélakais lidz 2003. gada 31. decembrim aizliegt kursét sava teritorija
iek§zemes parvadajumos transportlidzekliem vai to sastaviem, kas parsniedz esoSos valsts
standartus vai gabaritus, ar nosacijumu, ka valsts tiesibu aktus pieméro visiem Kopienas
parvadatajiem nediskrimingjosa veida. So prasibu Latvija nav izdevies realizét; Tpasa statusa ir
noteikti dalamu kokmaterialu parvadajumi.

Situacija Zviedrija
Divpusgjo sarunu process starp Zviedriju un ta briza Eiropas Kopienu tika aizsakts 1980-

to gadu sakuma. Sarunas jautajums par autotransporta lidzeklu gabaritiem (izmériem) un
pielaujamo svaru pirmo reizi tika skarts 1980-to gadu vidi. Eiropas Komisija izprata jautajuma



nozimigumu Zviedrijai un atbalstija valsts iek§€jos normativos dokumentus attieciba uz ATLS
gabaritu izmeriem.

Parmainas sekoja 1989. gada. Zviedrijas valdiba apzinajas, ka izmantojot isakus (ar
Eiropas Savieniba maksimali pieJaujamo garumu) autotransporta lidzek]u sastavus, parvadajumu
izmaksas pieaugs. Vides aktivisti visuma bija pret autotransporta parvadajumiem. Sabiedriba tika
izplatits viedoklis, ka kravu parvadajumu process ir japarkarto, plasak jaizmanto dzelzcels. Tikai
neliela dala ar autotransportu parvadato preCu apjoma biitu iesp&jams turpmak parvadat ar
dzelzcela transportu. Galvenais iemesls ir vaji attistitais dzelzcela tikls, Tpasi Zviedrijas ziemelos.
Neskatoties uz to, ka ievieSot Eiropas Savieniba eso$os standartus, nepiecieSamo automobilu
skaits pieaugtu, ari Zviedrijas automobilu razotaji bija lojali attieciba pret garajiem
autotransporta lidzeklu sastaviem. Tika panakts, ka Zviedrija lidz tam bridim atlautie ATLS
gabarTtu izmeru un svaru standarti tika saglabati.

1990. gada sarunas starp Zviedriju un Eiropas Savienibu tika atsaktas. Zviedrija iesniedza
prasibu, ka 24,00 metrus garie autotransporta lidzeklu sastavi ir jasaglaba. Attieciba uz So
prasibu Eiropas Savienibas dalibvalstu attiecksme bija dazada.

1992. gada sarunas turpinajas. Zviedrijas oficiala nostdja attieciba uz 24,00 metrus
gariem autotransporta lidzek]u sastaviem nemainijas. Sarunu vedgji no Eiropas Savienibas puses
bija opozicija. Eiropas Savienibas Transporta Komisars uzskatija, ka tas ietekmé&s brivu un
godigu konkurenci vienotaja parvadajumu tirgi. Savukart Vides Komisars atbalstija garu
automobilu sastavu izmantoSanu. Vin$ uzskatija, ka tie ir jaatlauj lietot visa Eiropas Savienibas
teritorija. Komitejas ierédni sarunu laika uzsvéra daudzas tie$i ar parvadajumiem nesaistitas
problémas. Zviedrija panaca atkapes no kop&jiem noteikumiem attieciba par iesp&ju iekSzemes
autotransporta parvadajumos izmantot 24,00 metrus garus autotransporta lidzek]u sastavus. Lai
neveidotos lidzigas situdcijas sarunas ar citam valstim, kas arT varétu veléties noteiktas atkapes,
Eiropas Komisija ieklava $o jautdgjumu liguma. Zviedrija 24,00 metru automobilu sastavi ir
atlauti.

1993. gada FEiropas Komisija izstradaja noteikumus, kas nosaka pielaujamos
transportlidzeklu gabaritu izmérus un svaru. Tika nolemts, ka valstis, kas vélas nepaklauties
visparéjiem noteikumiem, var sagpemt izpémumus, ja tas garant€, ka transporta uzp€émumi no
citam valstim to teritorija var darboties ar vienadiem konkurences nosacijumiem. Zviedrija So
problému atrisindja izmainot viet&jos noteikumus, kas tagad lauj ATLS iebraucot no citam
valstim piekabinat papildus piekabi. Tika izveidota modulara transportlidzeklu kombinacija. Ta
ka Eiropas Savieniba maksimalais atlautais automobilu sastavu garums ir 18,75 metri, un
standarta centralasu piekabes garums ir 7,40 metri, Sie sastavi ir mazliet garaki par 25 metriem.
Zviedrija automobilu sastavi, kuros tiek izmantota ta saukta “modulu kombinacija”, tiek atlauti
25,25 metru garuma [9].

Situacija Latvijas Republika

Latvijas Republikas normativo aktu baze ir sakartota atbilsto$i Eiropas Savienibas
dokumentos noteiktajam normam. Pielaujamos transportlidzek]u un to sastavu gabaritus ar kravu
vai bez tas nosaka Latvijas Republikas Ministru Kabineta noteikumi Nr. 571 “Celu satiksmes
noteikumi” [1]. “Ja kravas automobi]u, kuru pilna masa parsniedz 3,5 tonnas, autobusu un to
piekabju, ka arT transportlidzeklu sastavu gabariti ar kravu vai bez tas, ar nonemamo aprikojumu
(piem&ram, iekravéju) vai bez ta, faktiska masa vai ass slodze parsniedz $o noteikumu noteiktos
lielumus, atlauja braukSanai pa celiem jasanem normativajos aktos noteiktaja kartiba. Atlaujas
netiek izsniegtas dalamu kravu parvadajumiem ar transportlidzekliem, kuru gabariti parsniedz So
noteikumu noteiktos lielumus.”



Attieciba uz maksimali pielaujamo transportlidzeklu un to sastdvu garumu Latvijas
normativajos aktos ir ieklautas identiskas prasibas Eiropas Savienibas dokumentiem. Attieciba
uz transportlidzeklu sastavu kop&ja garuma parsniegSanu Latvija Sobrid specialas atlaujas
izsniedz nedalamu kravu lielgabarita parvaddjumiem. Ipalas prasibas tiek attiecinatas uz
kokvedgjiem — speciali aprikotiem transportlidzekliem, kas paredzeti apalkoku un Skeldas
parvadasanai. Specialas atlaujas (arT transportlidzek]u sastavu registracija) atbilsto$i Ministru
Kabineta noteikumiem Nr. 571. tiks izsniegtas 1idz 2006. gada 1. janvarim (319. punkts).

Lielgabarita kravu parvadajumu iesp€jas Latvijas Republikd nosaka Ministru Kabineta
noteikumi Nr. 48. “Noteikumi par lielgabarita un smagsvara parvadajumiem” [2]. Noteikumos
ietvertas prasibas, kas jaievéro, lai sapemtu specialo atlauju, noradita atlaujas sanemsSanas kartiba
un tds izmanto3anas iesp€jas. IpaSa sadala veltita dalamu kokmaterialu lielgabarita kravu
parvadasanai. Atbilstosi Ministru Kabineta noteikumiem specializ€tiem kokmaterialu
transportéSanai paredzetiem autotransporta lidzek]iem ir iesp&jams sanemt specialas atlaujas, ja
kop€jais garums neparsniedz 24 metrus.

Modulara sistémas/kombinacijas tehniskie parametri

Transportlidzeklu modularas kombinacijas/sastavi tiek veidoti sakabinot vairakus
standartizétus transportlidzeklus. Pastav divu veidu modularas koncepcijas transportlidzek]u
sastavi. Kravas automobilim, kas paredzeéts CEN standartizetas 7,82 metrus garas kravas telpas
parvadasanai, piekabina specialus ratinus (dolly) un 13,6 metrus garu puspiekabi; tiek izveidota
viena veida modulara sistéma (skatit 3. att€lu). Vilc&jam ar puspiekabi (kopg€jais garums 16,50
metri) piekabinot 7,82 metrus garu divu centralasu piekabi; izveido otra veida modularo sastavu
(skatit 4. attelu). Modulu kombinacijas maksimali pielaujamais garums ir 25,25 metri. Visi
Eiropas Modularaja Sistéma izmantotie transporta lidzekli ir vienlidz labi piemeéroti
izmantoSanai intermodalos parvadajumos pa dzelzcelu, ka arT ka atseviski transportlidzekli vai
kravas transportéSanas vienibas autoparvadajumos. Autotransporta Iidzeklu modularas
kombinacijas tiek veidotas no jau esoSiem transportlidzekliem, kas parvadatajiem ir pieejami
liela daudzuma visa Eiropa.

Kravas automobilis (kravas telpa 7,82 metri) + ratini (dolly) + puspiekabe (kravas telpa 13,6 metri)

3. att€ls. Autotransporta Iidzek]u modulara kombinacija.

Bitiski, ka abas autotransporta lidzeklu modularas koncepcijas ir iespgjams parveidot
(parkabinot transportlidzeklus) par Sobrid atlautiem autovilcieniem ar kopg&jo garumu 16,50 vai
18,75 metri. Modularo ATLS kombinaciju, kura ir izmantoti ratini (dolly) (skatit 3. att€lu) var
parkabinat izveidojot divas transportlidzeklu vienibas: kravas automobili un vilcgju ar
puspiekabi. Lidzigi, sastavu ar puspiekabi un piekabi var parkabinat, izveidojot “normalus”
transportlidzeklu sastavus: vilc&ju ar puspiekabi un automobili ar piekabi. Izmantojot modularo
transportlidzeklu kombinaciju tris transportlidzek]u vienibas (divus vilcgjus ar puspiekabém un
automobili ar centralasu piekabi) var aizvietot ar divam transportlidzek]u vienibam, kas ir 25,25
metrus garas.



Tris asu vilcgjs + puspiekabe (kravas telpa 13,6 metri) + divu centralasu piekabe (kravas telpa 7,82 metri)

4. att€ls. Autotransporta lidzek|u modulara kombinacija

Zviedrijas likumdoSanas akti atlauj 25,25 metrus garu autotransporta sastavu
izmantoSanu; visiem parvadatdjiem pastav iespéja sakabinat vipu TpaSuma esoSos “standarta”
autotransporta lidzek]us, kas atbilst EC Direktivai par pielaujamiem svariem un izmé&riem, tadas
kombinacijas, kas sasniedz noteikto pielaujamo garumu. Autotransporta lidzekliem, kas tiek
izmantoti modularo koncepciju sastava, jaatbilst noteiktam prasibam [10]:

Autotransporta lidzeklis:

v

v’

v

Jabut aprikotam ar ABS bremzu sistému. Uzstaditajai bremzu sist€émai jaatbilst
EC Direktivai 71/320/EC;

Nedrikst parsniegt gabaritizmérus, kas noraditi ES Direktiva 96/53/EC.
Autotransporta lidzeklu platums nedrikst parsniegt 2,55 metrus (2,60 metrus
transportlidzekliem ar izotermisko virsbiivi, kurai ir vismaz 4,5 cm biezas sanu
sienas);

Konteineri, kravas telpas (swap bodies) un citu nopemamas virsbiives nedrikst
parsniegt maksimali pielaujamos izmérus atbilstosi ES Direktivai 96/53/EC;

Kravas telpas garums:

v’

v

Kravas telpas garums jebkuram autotransporta lidzeklim iznemot puspiekabes
nedrikst parsniegt 7,82 metrus;

Puspiekabém attalums starp puspiekabes atbalsta — sakabes ierices asi un jebkuru
punktu puspiekabes priekSpusé nedrikst parsniegt 2,04 metrus. Attalums no
puspiekabes atbalsta — sakabes ierices ass 1idz puspiekabes aizmugurei. Kopgjais
puspiekabes garums ir 13,6 metri;

Pagrie$anas nosacijumi:

v

v

Kravas automobilim jaapgriezas rinkveida joslas robezas, kuras iek$&jais radiuss
ir 5,3 metri, bet ar&jais radiuss ir 12,5 metri;
Modularas sistemas ATLS ir jaapgrieZas rinkveida joslas robezas, kuras ieksgjais
radiuss ir 2,0 metri, bet argjais — 12,5 metri;

Sakabes mehanismi:

Sakabes mehanismiem jabut apstiprinatiem atbilstosai svara klasei kada no
atbilsto$i pilnvarotam iestadém Zviedrija vai atbilsto3a valsts institlicija
autotransporta lidzekla registracijas valsti, vai citadi saskapa ar EC Direktivu par
sakabes iericem (94/20/EC). Sakabes ierices raZotajs ir tiesigs apstiprinat, ka
mehanisms atbilst ES Direktivas 94/20/EC notikumiem atbilsto$ajai svara klasei;



Atruma ierobeZojumi:
Zviedrija autovilcéjam ar divam piekabém atruma ierobeZojums ir noteikts 40
km/h. Modularas sistémas ATLS (vilcéjs + puspiekabe + divu centralasu piekabe)
maksimali pielaujamais atrums ir 80 km/h, ja tiek izpilditas $adas prasibas:

v/ Sastavam ir tikai divi kustigie savienojumi (sastaviem, kuru pasa
aizmuguré ir piekabe ar grozamu prieksgjo tiltu, atruma ierobezojums
saglabajas 40 km/h);

v/ Visam stliréjamajam sastava asim, iznpemot prieks€jo virs atruma 40 km/h
ir automatiski jablokgjas;

v Aizmuguréjas piekabes augstums nedrikst parsniegt 4,0 metrus;

Modularas sistémas ATLS (vilc€js + ratipi (dolly) + puspiekabe) maksimali
pielaujamais atrums ir 80 km/h, ja tiek izpildits:

v" Ja gan ratini (dolly), gan puspiekabe ir aprikota ar ABS bremzu sisteému;

v’ Jaratinu sakabes ierice tiek balstita uz gultpiem.

Ka atzinu§i vairaku zemju specialisti, gari modularas koncepcijas autotransporta lidzeklu
sastavi, kas atbilst noteiktajam prasibas nerada paaugstinatu risku celu satiksmé. Tie ir drosi
izmantojami uz koplietoSanas autoceliem. Atbilstosi transportlidzeklu sastavu kravas telpas
apjomam un ierobeZotajam manevréSanas iesp&jam tie ekonomiski lietderigi izmantojami kravu
parvadajumu mar$rutos pa galvenajiem autoceliem marSrutos, kas garaki par 250 kilometriem,
veicot parvadajumus starp pilsétam. Eiropas Modularas Sist€émas transportlidzek|u sastavi nav
piemé&rojami 1siem un pils€tas marsSrutiem.

Sis darbs izstradats ar Eiropas Sociala fonda atbalstu Nacionalas programmas “Atbalsts
doktorantiiras programmu iIstenoSanai un pécdoktorantiiras pétijumiem” projekta “Atbalsts
RTU doktorantiras attistibai” ietvaros.
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Grislis A., Liberts G., DALAMU KRAVU PARVADAJUMI AR GARIEM AUTOTRANSPORTA
LIDZEKLU SASTAVIEM

Raksta mérkis ir iepazistinat ar Eiropas modularo transportlidzekiu koncepciju, kas plasi izplatita Zviedrija un
Somija. Transporta pakalpojumu apjoms pieaug, bitiski uzlabot autotransporta efektivitati. Transporta lidzek]u
modulu sistemas ievieSana uzlabotu parvadajumu efektivitati. Iztirzati iespéjamie ieguvumi atlaujot modularu
transportlidzeku sastavu kustibu uz galvenajiem visparéjas lietosanas autoceliem arpus pilsétam. Raksta veikta
Eiropas Savienibas un Latvijas reglamentéjosas likumdosanas analize, dots ieskats Zviedrijas specifiskaja situacija.
Raksta apkopota Eiropas modularas sistémas tehniska informdcija.

Grislis A., Liberts G., HAULAGE OF DIVISIBLE CARGOS WITH LONG VEHICLE COMBINATIONS
The aim of the paper is to present European Modular cargo vehicle conception. These vehicle combinations are
widely used in Sweden and Finland. The good transportation by road is increasing. It is important to improve
efficiency of road transport and cargo vehicles. Possible benefits after permission of traffic of European modular
vehicle combinations on main roads outside of towns are discussed. There is made analysis of legislative acts
regarding vehicles’ dimensions of the European Union and Latvia. The specific situation in Sweden as well as
technical information concerning long modular vehicle combinations is illustrated.

Ipucanc A., JIuGepre I'., IEPEBO3KH AEJUMBIX I'PY30B C JJIMHHBIMU COCTABAMHA
AOPOKHO-TPAHCITOPTHBIX CPEACTB
Cmames noceewyena HOGUMU MEHOEHYUIMU & Asmompancnopmuoil cgpepe — Esponeticka mMoOynsapHas KoHyenyus
mpancnopmublx cpedcme, komopas wupako pacnpocmpanena ¢ lseyuii u 6 @unianoui. Obvém nepesosok ¢
mpancnopmom  yeenuuugaemcs, mpefyemvcs noevluiume  agexmusnocme  asmompancnopma.  Beedenue
MOOYVIAPHOU cucmeMu Mpancnopmuelx cpedcme yiayowuna 6Ovl agpexkmusHocms nepeso3ok. Pacmompentvl
BO3MOJICHOCIMU  NOCTEe PAa3peuienHus OBUNCEHUS MOOWVIAPHBIX MPAHCHOPMHBIX COCMABO8 HA 2NABHbIMU G6HE
20podnsIMU dopozamiu. B cmambve ananuzuposano peziavenmarowoe 3akonadamenvcmeo Egponetickozo Corosa u
Jlameuii, maxaice pacmompenna cneyuguueckas cumyayus 6 Llseyuii. Obobujena mexnudeckan undopmayus
Esponeiickoilt MoOYIAPHOT MPAHCROPMHOL CUCIMEMBI.



