
HAULAGE OF DIVISIBLE CARGOS WITH LONG VEHICLE
COMBINATIONS

DALAMU KRA VU PARV ADAJUMI AR GARIEM AUTOTRANSPORT A

LIDZEIq.U SASTAvIEM

A. GrIslis, G. Liberts

Atslegas vardi: transportlTdzekJu modulara kombinacija, likumdosana, parvadajumu efektivitate

Ievads

Ekonomika attlstas. Nepieciesama arvien lielaka mobilitate. Kravu parvadajumu apjoms
pieaug. Visertak kravas parvadat ar autotransportu, jo tas ir vienIgais no transporta veidiem, kas
spej nodrosinat kravu piegadi pec principa "no durvlm l1dz durvlm". Lai uzlabotu transporta
sektora un visas tautsaimniecIbas ekonomisko izaugsmi, jamekle jauni risinajumi, kas atlautu
pilnveidot autotransporta sniegtos pakalpojumus.

Starptautiskos autotransporta kravu parvadajumus Eiropas Savienlba veic izmantojot
autotransporta l1dzeklu sastavus (turpmak teksta ATLS). Vairuma gadljumu tie ir vilceji ar
puspiekabem. Sadu ATLS videja kravas ietilplba ir ap 85m3 un celtspeja 26 tonnas, kuras
iespejams iekraut 13,6 metrus gara puspiekabes kravas telpa. Starptautisko autotransporta kravu
parvadajumu nodrosinasanai tiek izmantoti arI kravas automobila un centralasu piekabes sastavi.
To maksimala kravas ietilplba ir ap 100m3 un celtspeja 26 tonnas. Automobiliem ar piekabi
pielaujamais garums ir 18,75 metri. ATLS ar pazeminatu kravas telpas grldu kopeja kravas
ietilplba attiecIgi vilcejam ar puspiekabi ir l1dz 100m3 un automobilim ar centralasu piekabi ­
l1dz 120m3.Transportl1dzeklu sastavu kopeja masa atbilstosi Eiropas Savienlbas normatlvajiem
dokumentiem ir 40,0 tonnas vai 44,0 tonnas, ja tiek parvadati 40 pedu gari ISO kravas
konteineri.

Ar autotransportu parvada sal1dzinosi nelielas kravas vienlbas. Krava ir dalama un
izvietojama vairakas kravas telpas. Dalama krava ir krava, kuru ir iespejams sadallt divas vai
vairakas dalas bez neparedzetiem izdevumiem vai bojajuma draudiem un kuru tas izmeru vai
masas del var parvadat saskaJ;la ar "Celu satiksmes noteikumu" [1] praslbam.

Dalamu kravu parvadajumi ar lielgabarlta ATLS Latvijas teritorija ir aizliegta.
Lielgabarlta transportl1dzeklis ir mehaniskais transportl1dzeklis vai ta sastavs (ar kravu vai bez
tas), kuram kaut viens no izmeriem (garums, platums, augstums vai kads no specifiskiem
transportl1dzekla parametriem) parsniedz "Celu satiksmes noteikumos" noteiktos lielumus [2].

Zviedrija, Somija un Norvegija iekszemes kravu parvadajumiem visplasak izmanto
autovilcienus (road train), kuru kopejais garums parsniedz citas Eiropas Savienlbas dallbvalstls
pielaujamo. ATLS izmantoto piekabju un kravas automobilu garums un riteQ.u asu skaits un
izvietojums ir dazads - vairuma gadljumu transportl1dzekli tiek speciali konstrueti garu sastavu
izveidosanai. Zviedrija un Somija transportl1dzeklu sastavu kopeja pielaujama masa ir 60 tonnas.
Taja pasa laika starptautiski kravu parvadajumi no sIm zemem uz citam Eiropas Savienlbas
dal1bvalstlm tiek veikti ar standarta [1] garuma transportl1dzeklu sastaviem. Kravu parvadajumi
no Somijas uz Krieviju tiek veikti ar gariem ATLS. Tas butiski ietekme starptautisko
autoparvadajumu tirgu.



Parvadajumi ar gariem transportlidzekfu sastaviem

Garu transportlIdzeklu sastavu satiksmes atlausana kada noteikta geografiska regiona ir
ilgs un sareZgIts process. Pirms autotransporta parvadajumu tirgus reformam japarliecinas par tas
nepieciesamlbu, efektivitati un realizesanas iespejam. Atbilstosi Eiropas Savienlbas transporta
politikai laika posmam lIdz 20 1O.gadam, kas izklastIta Baltaja gramata "European transport
policy for 2010: time to decide" [3], ir noradIti 60 pasakumi, kas varetu uzlabot transporta
efektivitati Eiropas Savienlba. Dokumenta galvena uzmanlba tiek pieversta dzelzcela un juras
transportam. la visi dokumenta noradItie pasakumi tiks izpildlti, autotransporta parvadajumu
pieaugums laika posma no 1998.gada lIdz 2010.gadam sasniegs 38%. Prognozes liecina, ka
2010.gada Eiropas Savienlbas dalIbvalstIs ar autotransportu tiks veikti kravu parvadajumi 1700
miljardi tonnkilometru apjoma. LIdz 2030.gadam autotransporta parvadajumu apjoms varetu
parsniegt 3000 miljardus tonnkilometrus [4]. Veicot tik liela apjoma kravu parvadajumu ar
sobrId atlautiem autotransporta lIdzekliem un to sastaviem var saasinaties satiksmes droslbas,
ekonomikas un ekologijas problemas. Par galveno attIstlbas virzienu uzskata intermodalo kravu
parvadajumu realizesanu, t.i., vienlaicIgi ar autotransporta parvadajumu attIstIbu, palielinot
dzelzcela un jfuas transporta parvadajumu apjomu. Tomer tikai intermodalo parvadajumu
attIstIsana nevar atrisinat problemu pilnlba. Autotransports, dzelzcela transports un juras
transports tiesa veida savstarpeji nekonkure, tie viens otru papildina. Lai paaugstinatu
autoparvadajumu efektivitati iespejami dazadi tas risinajumi. Viens no tiem ir atbilstosi celu
infrastruktfuai un parvadajamo kravu specifikai parvadajumus veikt ar gariem autotransporta
lIdzeklu sastaviem. LielgabarIta transportlIdzeklu izmantosanai uz koplietosanas celiem ir
noteikti daudz ierobezojumu. Latvija pirms iestasanas Eiropas Savienlba ar specialam atlaujam
bija atlauti kravu parvadajumi ar ATLS, kuru kopejais garums neparsniedza 24,00 metrus (skatIt
1. attelu). Lielbritanija, izpildot specialus nosacljumus, kravu parvadajumos atlauts izmantot
specialus transportlIdzeklu sastavus - vilceju ar divfun puspiekabem; kuru deve par B-train
(skatIt 2. attelu).

Kravas automobilis + cetru asu piekabe. Sastava kopejais garums 24,00 metri

1. attels. LielgabarIta transportlIdzeklu sastavs

Lai izpildltu Eiropas Savienlbas praslbas un vienlaicIgi saglabatu sava teritorija garu
transportlIdzeklu sastavu legalu kustIbu, Zviedrija aktIvi atbalsta jauna veida transportlIdzeklu
sastavu izmantosanu kravu parvadajumos - autotransporta lIdzeklu modularo kombinaciju. Garu
un modularu transportlIdzeklu sastavu ieviesana visa Eiropas Savienlba ir viens no veidiem ka
uzlabot autotransporta efektivitati. Gariem ATLS, kas veidoti no vairakiem moduliem (skatIt 3.
un 4. attelu), sastopami dazadi nosaukumi. Plasak lieto: Eiropas Modulara Sistema (European
Modular System) un TransportlIdzeklu modulara koncepcija (Vehicle Modular Concept).



TrIs asu viIcejs + divu asu puspiekabe + trIs asu puspiekabe (B-train)

2. attels. LielgabarIta transportlIdzek!u sastavs ar divam puspiekabem

Veicot kravu parvadajumus ar moduHiras kombinacijas autotransporta lIdzeklu sastaviem,
kravas telpas ietilplba palielinas par 50%. Autotransporta lIdzeklu sastavu kravas telpas kopejais
garurns sasniedz 21,42 metrus un kopejais kravas telpas tilpurns lIdz 160m3. Parvadajot dalamas
kravas ar autotransportu, kravas pamatvienlba ir Eiro-palete (gabarIta izmeri 800 x 1200 mm).
Butiska ir kravas telpas ietilplba izteikta Eiro-paletes. la paletes kravas telpa novieto viena karta,
tad ar standarta transportlIdzeklu sastaviem var parvadat 34 lIdz 38 paletes. Eiropas modularas
kombinacijas transportlIdzeklu sastavu kravas telpa viena lImenI iespejams iekraut 53 paletes.

Zviedrija modularas kombinacijas ATLS pielaujama kopeja masa ir 60 tonnas. Tas
nodrosina, ka parvadajamas kravas masa salIdzinajuma ar standarta sastaviem palielinas par
60%. Latvija atbilstosi autocelu specifikai pielaujama transportlIdzeklu sastavu kopeja masa
saglabajama 40 tonnas; lIdz ar to parvadajamas kravas kopeja masa salIdzinajuma ar standarta
transportlIdzeklu sastaviem videji samazinas par 20%. Latvija modularas kombinacijas ATLS
piemeroti tikai dalamu kravu parvadasanai, kuru Ipatnejais svars neparsniedz 130kg/m3 (sastava
kopeja masa 40 tonnas).

Atbilstosi specifiskiem petljumiem [5], izmantojot modularas kombinacijas ATLS, par
20% samazinas degvielas pateril)s uz vienu parvadajamo kravas tonnu, ja kopeja sastava masa ir
60 tonnas. Citu petIjurnu rezultati [6] uzrada 15% degvielas pateril)a samazinajumu parvadajot
noteiktu kravu daudzumu. Tas rada 23% izmaksu ietaupljumu autotransporta uZl)emuma.

Atbilstosi prognozem ar autotransportu parvadato kravu apjoms pieaugs. BUtiski
sarnazinat transporta radlto kaitejumu. Izmantojot modularas kombinacijas ATLS par 33%
sarnazinatos kravas transportlIdzeklu skaits uz autoceliem un, kas samazinatu satiksmes
sastregurnu rasanas iespejas, samazinatu celu satiksmes negadljumu skaitu un par 15% [6]
sarnazinatu NOx gazu izmesus.

Neskatoties uz potencialajiem ieguvumiem, ko radItu kravu parvadajurni ar gariem
ATLS, sabiedrlba ir bazas par satiksmes droslbas pasliktinasanos un iespejam pastiprinati bojat
autocelus. Tas kave Eiropas Padomi piel)emt lemumu par modularu ATLS ieviesanu dalIbvalstu
teritorija. Zviedrija un Somija ir pieradljusas 25,25 metrus garu autotransporta lIdzeklu sastavu
efektivitati. Eiropas Savienlba ir atlavusi garu modularo transportlIdzeklu sastavu kustIbu abu so
valstu teritorija. Tas ir radljis l}edes reakciju. Sobrld Nlderlande ar 25,25 metrus gariem
autotransporta lIdzeklu sastaviem tiek veikti kravu parvadajumi eksperimentala veida.
Paredzetais eksperimentu beigsanas termil)s ir 2006. gada vasara. la rezultati bus pozitlvi,
Nlderlande ir gatava pilnlba at!aut garu modularu autotransporta lIdzeklu kustIbu sava teritorija.
Vacija, Danija, Lielbritanija ka ad Latvijas kaimil)valstis ir ieinteresetas Eiropas Modularas
Sistemas autotransporta lIdzeklu sastavu ieviesana. Plasu ATLS modularas koncepcijas
ieviesanu Eiropas Savienlba atbalsta vairaki lielie kravas automobilu, puspiekabju un piekabju
razotaji.

Autotransporta lIdzeklu sastavi, kas parsniedz 18,7 metru garurnu tehniski ir iespejams
izveidot dazados veidos. Sastavu izveidojumu un butiskos parametrus nosaka konkretaja valstI
pastavosas likumdosanas normas. Lai turpmak veikta situacijas analIze butu objektlva, vispirms
nepieciesams noskaidrot Eiropas Savienlbas normatlvo dokumentu praslbas attieclba uz



autotransporta lIdzeklu un to sastavu maksimali pielaujamo garumu, lai tie legali varetu
piedalities celu satiksme uz visparejas lietosanas celiem Eiropas Savienlba un iekszeme ­
Latvijas Republikas teritorija.

Eiropas Savienibas normativie dokumenti

Augstaka lImet;la Eiropas Savienlbas normatlvais dokuments, kas reglamente
autotransporta lIdzeklu un to sastavu maksimali pielaujamos gabarltu izmerus, ir Eiropas
Padomes Direktlva NI. 96/53/EC (1996. gada 25. jUlijs), ar kuru paredz noteiktu Kopiena
izmantotu transportlIdzeklu maksimalos pielaujamos gabarltus iekszemes un starptautiskajos
autoparvadajumos, ka arI so transportlIdzeklu maksimalo pielaujamo masu starptautiskajos
autoparvadajumos [7]. Direktlva piet;lemta novertejot lIdzsinejo situaciju Eiropas Savienlba
autoparvadajumu joma.

Risinot konkreto problemu jaakcente direktlvas piet;lemsanas prieksnosacIjumi: "Ta ka
dalIbvalstlm ir jadod iespeja iekszemes kravu parvadajumos pielaut tadu transportlIdzeklu vai to
sastavu apriti sava teritorija, kuru gabarIti atSl,<.irasno saja direktlva noteiktajiem, ja sadu
transportlIdzeklu veiktie parvadajumi saskat;la ar so direktlvu butiski neietekme starptautisko
konkurenci parvadajumu nozare, t.i., parvadajumi, kurus veic specializeti transportlIdzekli un
parvadajumi, kuri tiek veikti saskat;la ar modularo koncepciju;" un "Ta ka modularas koncepcijas
gadljuma, ir janosaka parejas laiks, lai dalIbvalsts varetu pielagot savu celu infrastrukturu".

1')Jemotvera Komisijas priekslikumu, Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu un
Regionu komitejas atzinumu Eiropas Parlaments un Padome 2002. gada 18. februarI piet;lem
direktlvu NI. 200217/EC par grozljumiem Padomes Direktlva 96/53/EC [8]. Atbilstosi Direktlvas
96/53/EC praslbam attieclba uz autotransporta lIdzeklu un to sastavu maksimali pielaujamo
garumu, dalIbvalstis drlkst atlaut parvietoties sava teritorija transportlIdzekliem vai to sastaviem,
ko izmanto kravu parvadajumiem un kas veic dazas iekszemes parvadajumu operacijas, kuras
butiski neietekme starptautisko konkurenci parvadajumu nozare, ar gabarltiem, kas atSl,<.irasno
Direktlva noteiktajam normam.

Parvadajumu operacijas netiek uzskatItas par tadam, kas butiski ietekme starptautisko
konkurenci parvadajumu nozare, ja dalIbvalsts, kas atlauj veikt parvadajumu operacijas sava
teritorija transportlIdzekliem vai to sastaviem, kuru gabarlti atSl,<.irasno Direktlva 96/53/EC
noteiktajiem, arI atlauj izmantot mehaniskos transportlIdzeklus, piekabes vai puspiekabes, kas
atbilst noteiktajiem gabarltiem, tadas kombinacijas, kas sasniedz vismaz tadu kravas garumu,
kuras tiek atlautas attiecIgaja dalIbvalstl, lai katrs parvadatajs varetu gut labumu no vienadiem
konkurences nosacIjumiem (modulara koncepcija).

DalIbvalsts, kurai ir japielago savu celu infrastruktfua, lai varetu pildlt minetos
nosacljumus, tomer drlkst velakais lIdz 2003. gada 31. decembrim aizliegt kurset sava teritorija
iekszemes parvadajumos transportlIdzekliem vai to sastaviem, kas parsniedz esosos valsts
standartus vai gabarltus, ar no sacljumu, ka valsts tieslbu aktus piemero visiem Kopienas
parvadatajiem nediskriminejosa veida. So praslbu Latvija nay izdevies realizet; Ipasa statusa ir
noteikti dalamu kokmaterialu parvadajumi.

Situacija Zviedrija

Divpusejo sarunu process starp Zviedriju un ta brlza Eiropas Kopienu tika aizsakts 1980­
to gadu sakuma. Sarunas jautajums par autotransporta lIdzeklu gabarltiem (izmeriem) un
pielaujamo svaru pirmo reizi tika skarts 1980-to gadu vidu. Eiropas Komisija izprata jautajuma



nozimigumu Zviedrijai un atbalstija valsts ieksejos normativos dokumentus attieciba uz ATLS
gabaritu izmeriem.

ParmaiJ,1as sekoja 1989. gada. Zviedrijas valdiba apzinajas, ka izmantojot isakus (ar
Eiropas Savieniba maksimali pielaujamo garumu) autotransporta lidzeklu sastavus, parvadajumu
izmaksas pieaugs. Vides aktivisti visuma bija pret autotransporta parvadajumiem. SabiedrIba tika
izplatits viedoklis, ka kravu parvadajumu process ir japarkarto, plasak jaizmanto dzelzcels. Tikai
neliela dala ar autotransportu parvadato precu apjoma butu iespejams turpmak parvadat ar
dzelzcela transportu. Galvenais iemesls ir vaji attistitais dzelzcela tikls, ipasi Zviedrijas ziemelos.
Neskatoties uz to, ka ieviesot Eiropas Savieniba esosos standartus, nepieciesamo automobilu
skaits pieaugtu, ari Zviedrijas automobilu razotaji bija lojali attieciba pret garajiem
autotransporta lidzeklu sastaviem. Tika panakts, ka Zviedrija lidz tarn bridim atlautie ATLS
gabaritu izmeru un svaru standarti tika saglabati.

1990. gada sarunas starp Zviedriju un Eiropas Savienibu tika atsaktas. Zviedrija iesniedza
prasibu, ka 24,00 metrus garie autotransporta lidzeklu sastavi ir jasaglaba. Attieciba uz so
prasibu Eiropas Savienibas dalibvalstu attieksme bija dazada.

1992. gada sarunas turpinajas. Zviedrijas oficiala nostaja attieciba uz 24,00 metrus
gariem autotransporta lidzeklu sastaviem nemainIjas. Sarunu vedeji no Eiropas Savienibas puses
bija opozicija. Eiropas Savienibas Transporta Komisars uzskatija, ka tas ietekmes brivu un
godigu konkurenci vienotaja parvadajumu tirgu. Savukart Vides Komisars atbalstija garu
automobilu sastavu izmantosanu. ViJ,1suzskatija, ka tie ir jaatlauj lietot visa Eiropas Savienibas
teritorija. Komitejas ieredJ,1i sarunu laika uzsvera daudzas tiesi ar parvadajumiem nesaistitas
problemas. Zviedrija panaca atkapes no kopejiem noteikumiem attieciba par iespeju iekszemes
autotransporta parvadajumos izmantot 24,00 metrus garus autotransporta lidzeklu sastavus. Lai
neveidotos lidzigas situacijas sarunas ar citam valstim, kas ari varetu veleties noteiktas atkapes,
Eiropas Komisija ieklava so jautajumu liguma. Zviedrija 24,00 metru automobilu sastavi ir
atlauti.

1993. gada Eiropas Komisija izstradaja noteikumus, kas nosaka pielaujamos
transportlidzeklu gabaritu izmerus un svaru. Tika nolemts, ka valstis, kas velas nepaklauties
visparejiem noteikumiem, var saJ,1emtiZJ,1emumus,ja tas garante, ka transporta uZJ,1emumino
citam valstim to teritorija var darboties ar vienadiem konkurences nosacijumiem. Zviedrija so
problemu atrisinaja izmainot vietejos noteikumus, kas tagad lauj ATLS iebraucot no citam
valstim piekabinat papildus piekabi. Tika izveidota modulara transportlidzeklu kombinacija. Ta
ka Eiropas Savieniba maksimalais atlautais automobilu sastavu garums ir 18,75 metri, un
standarta centralasu piekabes garums ir 7,40 metri, sie sastavi ir mazliet garaki par 25 metriem.
Zviedrija automobilu sastavi, kuros tiek izmantota ta saukta "modulu kombinacija", tiek atlauti
25,25 metru garuma [9].

Situacija Latvijas Republika

Latvijas Republikas normativo aktu baze ir sakartota atbilstosi Eiropas Savienibas
dokumentos noteiktajam normam. Pielaujamos transportlidzeklu un to sastavu gabaritus ar kravu
vai bez tas nosaka Latvijas Republikas Ministru Kabineta noteikumi NI. 571 "Celu satiksmes
noteikumi" [1]. "Ja kravas automobilu, kuru pilna masa parsniedz 3,5 tonnas, autobusu un to
piekabju, ka ari transportlidzeklu sastavu gabariti ar kravu vai bez tas, ar nOJ,1emamoaprikojumu
(piemeram, iekraveju) vai bez ta, [aktiska masa vai ass slodze parsniedz so noteikumu noteiktos
lielumus, atlauja brauksanai pa celiem jasaJ,1em normativajos aktos noteiktaja kartiba. Atlaujas
netiek izsniegtas dalamu kravu parvadajumiem ar transportlidzekliem, kuru gabariti parsniedz so
noteikumu noteiktos lielumus."



AttiecIba uz maksimali pielaujamo transportlIdzeklu un to sastavu garumu Latvijas
normatIvajos aktos ir ieklautas identiskas prasIbas Eiropas SavienIbas dokumentiem. AttiecIba
uz transportlIdzeklu sastavu kopeja garuma parsniegsanu Latvija sobrId specialas atlaujas
izsniedz nedalamu kravu lielgabarIta parvadajumiem. Ipasas prasIbas tiek attiecinatas uz
kokvedejiem - speciali aprIkotiem transportlIdzekliem, kas paredzeti apalkoku un s1}eldas
parvadasanai. Specialas atlaujas (arT transportlIdzeklu sastavu registracija) atbilstosi Ministru
Kabineta noteikumiem Nr. 571. tiks izsniegtas lIdz 2006. gada 1. janvarim (319. punkts).

LielgabarIta kravu parvadajumu iespejas Latvijas Republika nosaka Ministru Kabineta
noteikumi Nr. 48. "Noteikumi par lielgabarIta un smagsvara parvadajumiem" [2]. Noteikumos
ietvertas prasIbas, kas jaievero, lai sal}.emtu specialo atlauju, noradlta atlaujas sal}.emsanas kartIba
un tas izmantosanas iespejas. Ipasa sadala veltIta dalamu kokmaterialu lielgabarIta kravu
parvadasanai. Atbilstosi Ministru Kabineta noteikumiem specializetiem kokmaterialu
transportesanai paredzetiem autotransporta lIdzekliem ir iespejams sal}.emt specialas atlaujas, ja
kopejais garums neparsniedz 24 metrus.

Modulara sistemas/kombinacijastehniskie parametri

TransportlIdzeklu modularas kombinacijas/sastavi tiek veidoti sakabinot vairakus
standartizetus transportlIdzeklus. Pastav divu veidu modularas koncepcijas transportlIdzeklu
sastavi. Kravas automobilim, kas paredzets CEN standartizetas 7,82 metrus garas kravas telpas
parvadasanai, piekabina specialus ratil}.us (dolly) un 13,6 metrus garu puspiekabi; tiek izveidota
viena veida modulara sistema (skatIt 3. attelu). Vilcejam ar puspiekabi (kopejais garums 16,50
metri) piekabinot 7,82 metrus garu divu centralasu piekabi; izveido otra veida modularo sastavu
(skatIt 4. attelu). Modulu kombinacijas maksimali pielaujamais garums ir 25,25 metri. Visi
Eiropas Modularaja Sistema izmantotie transporta lIdzekli ir vienlIdz labi piemeroti
izmantosanai intermodalos parvadajumos pa dzelzcelu, ka arI ka atsevis1}i transportlIdzekli vai
kravas transportesanas vienIbas autoparvadajumos. Autotransporta lIdzeklu modularas
kombinacijas tiek veidotas no jau esosiem transportlIdzekliem, kas parvadatajiem ir pieejami
liela daudzuma visa Eiropa.

Kravas automobilis (kravas telpa 7,82 metri) + ratil)i (dolly) + puspiekabe (kravas telpa 13,6 metri)

3. attels. Autotransporta lIdzeklu modulara kombinacija.

Butiski, ka abas autotransporta lIdzeklu modularas koncepcijas ir iespejams parveidot
(parkabinot transportlIdzeklus) par sobrId atlautiem autovilcieniem ar kopejo garumu 16,50 vai
18,75 metri. Modularo ATLS kombinaciju, kura ir izmantoti ratil}.i (dolly) (skatIt 3. attelu) var
parkabinat izveidojot divas transportlIdzeklu vienIbas: kravas automobili un vilceju ar
puspiekabi. LIdzIgi, sastavu ar puspiekabi un piekabi var parkabinat, izveidojot "normal us"
transportlIdzeklu sastavus: vilceju ar puspiekabi un automobili ar piekabi. Izmantojot modularo
transportlIdzeklu kombinaciju trIs transportlIdzeklu vienIbas (divus vilcejus ar puspiekabem un
automobili ar centralasu piekabi) var aizvietot ar divam transportlIdzeklu vienIbiim, kas ir 25,25
metrus garas.



Divu asu vilcejs + puspiekabe (kravas telpa 13,6 metri) + divu centralasu piekabe (kravas telpa 7,82 metri)

TrIs asu vilcejs + puspiekabe (kravas telpa 13,6 metri) + divu centralasu piekabe (kravas telpa 7,82 metri)

4. attels. Autotransporta l1dzeklu moduHira kombinacija

Zviedrijas likumdosanas akti atlauj 25,25 metrus garu autotransporta sastavu
izmantosanu; visiem parvadatajiem pastav iespeja sakabinat vil)u Ipasuma esosos "standarta"
autotransporta l1dzeklus, kas atbilst EC Direktlvai par pielaujamiem svariem un izmeriem, tadas
kombinacijas, kas sasniedz noteikto pielaujamo garumu. Autotransporta l1dzekliem, kas tiek
izmantoti modularo koncepciju sastava, jaatbilst noteiktam praslbam [10]:

Autotransporta l1dzeklis:
./ Jabut aprlkotam ar ABS bremzu sistemu. Uzstadltajai bremzu sistemai jaatbilst

EC Direktlvai 71/320/EC;
./ Nedrlkst parsniegt gabarltizmerus, kas noradlti ES Direktlva 96/53/EC.

Autotransporta l1dzeklu platums nedrlkst parsniegt 2,55 metrus (2,60 metrus
transportl1dzekliem ar izotermisko virsbuvi, kurai ir vismaz 4,5 cm biezas sanu
sienas);

./ Konteineri, kravas telpas (swap bodies) un citu nOl)emamas virsbuves nedrlkst
parsniegt maksimali pie!aujamos izmerus atbilstosi ES Direktlvai 96/53/EC;

Kravas telpas garums:
./ Kravas telpas garums jebkuram autotransporta l1dzeklim iZl)emot puspiekabes

nedrlkst parsniegt 7,82 metrus;
./ Puspiekabem attalums starp puspiekabes atbalsta - sakabes ierlces asi un jebkuru

punktu puspiekabes priekspuse nedrlkst piirsniegt 2,04 metrus. Attalums no
puspiekabes atbalsta - sakabes ierlces ass l1dz puspiekabes aizmugurei. Kopejais
puspiekabes garums ir 13,6 metri;

Pagriesanas nosacljumi:
./ Kravas automobilim jaapgriezas ri~veida joslas robezas, kuras ieksejais radiuss

ir 5,3 metri, bet arejais radiuss ir 12,5 metri;
./ Modularas sistemas ATLS ir jaapgriezas ri~veida joslas robezas, kuras ieksejais

radiuss ir 2,0 metri, bet arejais - 12,5 metri;

Sakabes mehanismi:

Sakabes mehanismiem jabut apstiprinatiem atbilstosai svara klasei kada no
atbilstosi pilnvarotam iestadem Zviedrija vai atbilstosa valsts institucija
autotransporta l1dzekla registracijas valstl, vai citadi saskal)a ar EC Direktlvu par
sakabes ierlcem (94/20/EC). Sakabes ierlces razotajs ir tieslgs apstiprinat, ka
mehanisms atbilst ES Direktlvas 94/20/EC notikumiem atbilstosajai svara klasei;



Atruma ierobeZojumi:
Zviedrija autovilcejam ar divam piekabem atruma ierobeZojums ir noteikts 40
km/h. Modularas sistemas ATLS (vilcejs + puspiekabe + divu centralasu piekabe)
maksimali pielaujamais atrums ir 80 km/h, ja tiek izpildltas sadas praslbas:

./ Sastavam ir tikai divi kusugie savienojumi (sastaviem, kuru pasa
aizmugure ir piekabe ar grozamu prieksejo tiltu, atruma ierobezojums
saglabajas 40 km/h);

./ Visam stiirejamajam sastava aSlm, iZ1,1emotprieksejo virs atruma 40 km/h
ir automatiski j ablol}ejas;

./ Aizmugurejas piekabes augstums nedr"lkst parsniegt 4,0 metrus;
Modularas sistemas ATLS (vilcejs + rati1,1i (dolly) + puspiekabe) maksimali
pielaujamais atrums ir 80 km/h, ja tiek izpildlts:

./ la gan rati1,1i(dolly), gan puspiekabe ir apr"lkota ar ABS bremzu sistemu;

./ la rati1,1usakabes ier"lcetiek balstlta uz gult1,1iem.

Ka atzinusi vairaku zemju specialisti, gari modularas koncepcijas autotransporta Hdzeklu
sastavi, kas atbilst noteiktajam praslbas nerada paaugstinatu risku celu satiksme. Tie ir drosi
izmantojami uz koplietosanas autoceliem. Atbilstosi transportl1dzeklu sastavu kravas telpas
apjomam un ierobezotajam manevresanas iespejam tie ekonomiski lietderlgi izmantojami kravu
parvadajumu marsrutos pa galvenajiem autoceliem marsrutos, kas garaki par 250 kilometriem,
veicot parvadajumus starp pilsetam. Eiropas Modularas Sistemas transportHdzeklu sastavi nay
piemerojami lsiem un pilsetas marsrutiem.

Sis darbs izstradats ar Eiropas Sociala fonda atbalstu Nacionalas programmas "Atbalsts
doktoranturas programmu lstenosanai un pecdoktoranturas petijumiem" projekta "Atbalsts
RTU doktoranturas attlstlbai" ietvaros.
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Grrslis A., Liberts G., DALAMU KRA VU PARV ADAJUMI AR GARIEM AUTOTRANSPORTA
LlDZEKJ,.,U SAST AVIEM

Raksta mer~is ir iepazistinat ar Eiropas modularo transportlldzekfu koncepciju, kas plasi izplatfta Zviedrija un
Somija. Transporta pakalpojumu apjoms pieaug, biitiski uzlabot autotransporta efektivitati. Transporta lldzekfu
modufu sistemas ievidana uzlabotu parvadajumu efektivitati. lztirzati iespejamie ieguvumi atfaujot modularu
transportlldzekfu sastavu kustibu uz galvenajiem visparejas lietosanas autocefiem arpus pi/setam. Raksta veikta
Eiropas Savienibas un Latvijas reglamentejosas likumdosanas anallze, dots ieskats Zviedrijas specifiskaja situacija.
Raksta apkopota Eiropas modularas sistemas tehniska informacija.

Grislis A., Liberts G., HAULAGE OF DIVISIBLE CARGOS WITH LONG VEHICLE COMBINATIONS
The aim of the paper is to present European Modular cargo vehicle conception. These vehicle combinations are
widely used in Sweden and Finland. The good transportation by road is increasing. It is important to improve
efficiency of road transport and cargo vehicles. Possible benefits after permission of traffic of European modular
vehicle combinations on main roads outside of towns are discussed. There is made analysis of legislative acts
regarding vehicles' dimensions of the European Union and Latvia. The specific situation in Sweden as well as
technical iriformation concerning long modular vehicle combinations is illustrated.

rpHCJlHC A., JIH6epTc r., IlEPEB03KII tl.EJIIIMhIX rpY30B C tl.JIIIHHhIMII COCT ABAMII
tl.OPOlKHO- TP AHCIlOPTHhIX CPEtl.CTB

Cmamb51 nOC6eU/eHaH06UMUmeHOeHl1U5lMU6 a6mompaHcnopmHou opepe - E6pOneUCK5lMOOYfl51pHCl5lKOHl1enl1U5l
mpaHcnopmHblX cpeocm6, KOmOpa51umpaKo pacnpocmpaHeHa 6 1116el1uu u 6 (/JUHfl51HOUU.06beM nepe6030K c
mpaHcnopmoM Y6eflU'lU6aemC51, mpe6yembC51 n06blUlumb :){peKmU6Hocmb a6mompaHcnopma. B6eoeHue
MOOYfl51pHOUcucmeMU mpaHcnopmHblX cpeocm6 YflyoUlUfla 6bl 3peKmu6Hocmb nepe6030K. PacMompeHHbl
603MO:JICHOCmUnocfle pmpeUleHU5l 06U:JICeHU5lMOOYfl51pHbIXmpaHcnopmHblX cocma606 Ha 2Jla6HblMu 6He
20pOOHblMUOOp02aMU.B cmambe aHaJtU3up06aHope2llaMeHmalOU/oe 3aKoHaoameflbcm60 E6poneucK020 COlO3a u
JIam6uu, maK:JICepacMompeHHa cnel1UpU'leCKCl5lcumyal1U5l 6 1116el1uu. 0606U/eHa meXHU'leCKCl5lUHpOpMal1U5l
E6poneucKou MOOYfl51pHOUmpaHcnopmHou cUCmeMbl.


