Scientific Journal of Riga Technical University
Sustainable Spatial Development

2010

Volume 1

Satiksmes infrastruktas

pilnveidoSanas j&ajimi

(Kurzemes rgiona piengrs)

lja Niedole,Riga Technical UniversityDainis BogomolsSIA “IMINK”, Ludmila BaltrusinaSIA “IMINK ”

Kopsavilkums. Raksta analizeti Eiropa un Latvija aktuali
satiksmes infrastruktiras pilnveidoSanas jausijumi. Analiz éta
ekonomiskas krizes ietekme uz transporta sigimas noslogojumu.
Sakara ar to, ka 90% no autotransporta parka un phsmam
sasiv no vieghm madnam, ipasi anali&ta un prognozta
iedzvotaju automobilizacijas fimepa dinamika un ar to saisita
transporta kustibas intensiite, t.sk. Kurzemes rgiona.
Rekomendita metode viegd transporta perspekiivas kustibas
intensitates apksem. Pamatojoties uz ilggadju pieredzi
satiksmes infrastruktiras analizé un planoSarm, apkopotas
galvenas problemas nozares afistiba.

Atdegas vardi: mobilitate, satiksme, transorta sisgtmas,

ilgtspejiga attistiba, daves standarti.

Eiropa, t.sk. Latvif, iedavotaju mobilitate palieliras sakat
ar visu transporta veidu izmantoSanasak&in iesgjam.
Robezu likvidicija starp ES valsih veicina cetru galveno
parvietoSa@as biAvibu nodroSiajumu vienotaj tirgi: pretu,
pakalpojumu, cileku un kapiila. Dinamiska mobilittes
atisttba rada arprobEmas: augsts noslogojumamienis uz
autocdiem un pil€tu ielas rada satiksmes sa&gumus, kuri
izraisa lieku degvielas, ciéku un préu laika pagrinu,
papildus negatu ietekmi uz vidi, lielu satiksmes negaonu
skaitu. Sastigumu rezulita uz cdiem un lidosis par 6%
pieaug kopjais degvielas patinS [1] ar atbilstoSu
piesirnojuma pieaugumu. ([Bas cenft no kogja gaisa

sabiedriskais transports | — ap 40-50%), tiek atjaunots
sabiedrisk transporta ritoSais sasst, pielietojot autobusus ar
mazikiem kaigjumiem videi, notiek velosatiksmes
aktivizacija, 2009. gaal satiksmes negddmu skaits
samazigjies par 35-42% salzinajuma ar 2008. gadu.
Ekonomisl krize radja sitlaciju, kad praktiski apsjusies
pilsétu teritoriju izpleSams procesi (kuru & lidz Sim pieauga
viegla transporta izmantoSanaarpadajumiem), samaziis
transporta kus@bas intensitte. Piemdram, Rga divu gadu
laika no 2007.1dz 2009. gadam kubias intensiite uz tiltiem
pari Daugavai samazijusies par 25% (1.a&ls). Atsevikos
autocé¢u ievados Rya gada lail vidgja diennakts intendgite
samazigjusies par 101tlz 40% [2]. Samaziis af kravas
transporta frvadijumu apjomi (2. adls).
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piesirmpojuma 98% rada transports [12]. Vieglais transpor .. meum:

pilsétas radaidz 70% no vidm autotransporta emisin [1]).
Viens no galvenajiem astibas ngrkiem transporta politik

- faktiska transporta kustibas intensitate [5]
@ = -piegemts [9]
« W = - arekonomiskds krizes ietekmi (8]

1.att. Satiksmes intensies dinamikas ar@e un prognoze §o pientra

ekonomiski afsfitajas valsts ir ilgtsgEjigu stabilu transporta Rigas centraigb, viegs automaias).

sisemu (ISTS) izveidoSana. Eiropas Savims Komisija
atbalsta to ar programmu kompleksu.

ISTS galvea risinama probEma ir paaugstiat iedavotaju
dzives imeni, izveidojot droSu un visiem salgjiem shpiem

pieejamu transporta séshu, integgjot zemes izmantoSanas

(dzves un darba vietu izvietojums) un ekonomikass@as
planus, lai prognaau iesgjamo atistibu, \Elams, uz daziem
gadu desmitiem.

PasaZieru frvadajumiem pnorisiras ar liekku atrumu,
aiznemot uz katru pasazieri nia platbu uz brauktuves.
Transporta sistmai ir jabat droSai un pieejamai \im
iedZvotaju sochlajam grumm. ISTS izveidoSanacévsta uz
ekonomikas stimatiju ar mazku enegijas patrinpu un ar
iesggjami mazku kaigjumu videi, t.sk. ar CO2 izmeSiem.

Analizgjot avof [1] sniegto informiciju par pasaZieru
parvadajumu struktiru ASV un \acija, varam seciit, ka
Latvijas transporta si@ai jau tagad ir dazas ISTS dduras
pazmes: lielu d&u no pasazieru govadajumiem apkalpo
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2.att. Kravas @rvadijumu dinamika Baltijas vaft tkm tekoSaj gadi, pret
safdzinot ar tkm 2004. gad

Saldzimajuma ar ciam Baltijas valsim, Latvija kritums
notika visstraujk.
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Taja pad laika ir vairaki trakumi un kagjumi ISTS kopuni rakstufgi procesi attietha uz iedivotaju
veiksnigai izveidoSanai, t.sk. teritorijasaplbSanas procasin  automobilizcijas imeni un tehniskajkartiba esoSa transporta
ta vadbas jom, ipaSi attietha uz sabiedrisk transporta dau.
pievilciguma palieliaSanu un nemotoréto veidu afistbu
(specilu brauk3anas joslu izdaana, transportmiju s&has

izveidoSana, velocelu bivnieaba u.tml.) [3,4]. /

Latvijas autotransporta parka strikt no 2006. bz / . ES 27
2010. gadam [5] padita 3. attla. Viegla transporta da ir //‘ T
87% no kopja autoparka. Vailkas transporta kuiftas L/ ES25
intensiites uzskaitesada, ka Latviji transporta gismas idz ———=ES 13
90% sagiv no viegh transporta. Sakarar to liela uzmaiba .
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valsts sniegta 3. un 4. ati. Attelu dati liecina par to, ka I""I"“I—-“j

neraugoties uz maku nek citas Baltijas valss
automobilizacijas kmeni, Latvia tas aftstas visdinamiskk -
par 53% perioﬁi no 2000. idz 2006. gadam ( Lietav- par 6.att. Rgistreto un tehnisko apskati (TA) izwSo auto skaits Latwj

40% un lgaung - par 22%).
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7.att. Automobilizcijas imeya dinamika Kurzemes gona.

4.att. Automobilizcijas | dinamika. . . . ~
aft. Adfomobiizcas tmena dinamixa Transporta kusbas intensittes lieluma progn@&anas

proced noZmiga loma ir apéses piepemtai autoparka
pieauguma dinamikaipasi vieglo ma#u ddai. Ekonomisks
krizes ietekme uz iettaju automobilizcijas fmeni un
kustibas intensiites dinamiku Latvij petita nepietiekami.

Zemek izklasfiti autora vatba izstradatas un SIA ,, IMINK”
petijjumos pielietads  prognozes izejas punkti un domu
gajiens.

Latvijai ir rakstufga ipatniba: no rgistreta autotransporta
skaita tehnisko apskati izieftad ir tehnisk kartiba, ap 57%
vieglo un 47% kravas mag [5]. Tendence turpiis jau
gadiemilgi (5. un 6. atis).

Dati par Kurzemes ggonu un Kuldgas rajonu grafiski
ateloti 7. atela. Dati liecina par to, ka Seit noris Latvijai
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Prognozei

pigemts (saskg@ ar

[6)),

labklajibas Imenis perspekta paaugstiasies.
Veiktie petjjumi [7,8] (8. attls) liecina par to, ka transporta Saskaa ar [7] pEtijuma rezulitiem, Kurzemes rgona

kustbas intensitte un automobiliacijas imenis ir cieSi saisti
ar iekSzemes kopprodukta dinamiku vals20-30 gadu Latvija, un
perspeliva Latvija var sasniegt ES 15 valstu pa&giaidgjo

ka iedmotaju

IKP limeni uz 1 iedwotaju, ar pimeémumu, ka celsies
iedzvotaju labklajibas un arautomobilizcijas imenis [6].

(tehniskaj kartiba) var pieaugt no 250idz 500 auto/1000

cilv. (9. at€ls).

automobiliacijas [mepa dinamika sakt ar

auto/1000 iedz.

SECINAJUMI

procesiem

ilgtermha perspekva afi vartu sasniegt 500

llggactja satiksmes infrastrultas anakes un pinoSanas

pieredze lauj seciat, ka visuma Latvijai ir rakstuigas
sekojoSas probinas, kuras bremz transporta atstbas
procesus & tautsaimnietbas nozas, & ai apdivoto vietu
apkalpojosaj infrastrukiira:

EPus 1 deds, Latvifi,
(Bostat. diti)

-— e - ammnohﬂ.lmljas

Figingi 1. Netiek pieacigi no\ertéta transporta infrastrultas loma
e iz tautsaimnietba.
Rzt 2. Ar transporta infrastruitas afistbu saistie petnieabas
R un projekeSanas darbi tiek veikti nesistetiski.
I Jowr s 3. Tehniski ekonomiski pamatotas progesanas
(ilgtermina, vickjai un islaiagai perspekvai) trikums,
e s kas provoé patvdu satiksmes infrastruitas afistibu un
Fagiar T trauc operalvi piepemt pamatotusmumus.
—e—mameme 4. Transporta infrastrulitas perspektas attstibas scedriju
tiltiem Rigi trakums (t.sk. naciatlaja politika).
o o 5. Praktiski nav izveidota norma un metodoldiska baze
8.att. Riditaju dinamika satizinajuma ar 2005.gadu, Ba. projek&sanai.
Pec [2] datiem, IKP lielums uz vienu ietotaju Latvija ir
14,4 tikst.eiro, t.i.,, 51,7% no EU-15 - 27,8kst.eiro.Nemot
Vvéra mingto, Latvijas iedwotaju automobiliacijas kmenis
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9.att. Automobilizcijas Imeya dinamikas prognozeigi, gada beigas (vieglais transports).
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lja Niedole. Dainis Bogomols. Ludmila Baltrusina. Taffic infrastructure improvement issues (as exemgfied in the kurzeme region)
Mobility of people in Europe and Latvia includingcreases as a result of the empowerment of inagigsdiverse modes. The dynamic development of
mobility gives rise to various problems: the highdl boot of roads and urban roads creates tiaffits that cause additional consumption of gasolinean
time, and also adversely affects the environmenteases the number of accidents on the roadsm@ihetask of development of transport policy in eleped
countries is the creation of a sustainable transp@tem stable. Main poblemy that must be adddea$en creating this system are to raise livingdaads,
create a safe and accessible to all segments gidpelation of the transport system.The articlelsl@dth current issues Europe and Latvia regardhmey
implementation of the transport infrastructure. Timpact of the economic crisis on the transportesysload is analyzed. Due to the fact that 90%hef t
transport park and the traffic flow consists ofvate vehicles, special care and attention is devtaig¢he analysis and forecast of the populatiotonzation
level dynamic and the corresponding traffic flonndynic, including the Kurzeme region. A methodoldgy the research of the personal vehicle traffoonfl
forecast. Based on the many years’ experienceeifighd of infrastructure analysis and planning; thain problems of the industry are summarized.<udies
show that the intensity of traffic and level of rzation associated with the dynamics of changgrass domestic product of the state. Within 20/38@rs the
gross domestic product per capita in Latvia coaltth the level of the European Union, with condgiowvhich will also be improving the welfare of disizens
and the level of motorization.

HWs Huepoae. Jaiinuc Boromou. Jlrogvuina Banrpymunna. Bonpocs! yiydineHust TpaHCIIOPTHOI nH(pacTpyKTyps! (Ha npumepe pernona Kypseme)
Mob6unsHOCTS uTeneii EBpomnst u JlaTBum B TOM 4ncle, HOBBIIIACTCS KAK Pe3yIbTaT PACIIMPEHUS] BO3MOXKHOCTEH HCIIONB30BaHUS Bce Oolee pasHOOOpa3HBIX
BUJIOB TpaHCIOpTa. JIuHAMUYHOE pa3BUTHE MOOHMIBHOCTH HACEJICHUs TPUBOIUT K IOSBIICHUIO PAa3IMYHBIX HPOOJEM : BHICOKHI YPOBEHb 3arpy3KH aBTOpacc U
TOPOJCKHX JOpPOr TOPOXKAAET 3aTOpPbl, KOTOPhIC SBIAIOTCS NPUYMHON MOTPEOJCHNS JOMONHUTEIPHOrO OCH3MHA, 4YEJOBEYECKOTO BPEMEHH, a TaKkKe
OTPULIATENILHO BO3IEHCTBYET HA CPEy ,yBEINUMBAET YHCIIO HECYACTHBIX CIIy4aeB Ha JOpOrax.

I'naBHas 3aa4a pa3BUTHs TPAHCIIOPTHON MONUTHKH B SKOHOMUYECKU PAa3BUTBIX CTPaHAX SABIACTCS CO3/aHHUE YCTOIHYMBON CTAOMIBHON TPAHCIIOPTHOH CHCTEMBI.
I'naBHbIe MOONEMBI , KOTOPBIE HEOOXOAMMO PEIIHUTH NPH CO3JAHUH JAHHOW CHCTEMbI SBIISIOTCS TOBBIIICHUE YPOBHS XKU3HHU HACENICHUS, CO3IaHNe OE30MacHOM 1
JIOCTYITHOH BCEM CJOSM HACENICHHUs TPAHCIIOPTHOH CHCTeMBL J[isi obecriedeHHs BO3MOXKHOCTH IPOBEICHHS IPOTHO30B PAa3BUTUS CHUCTEMBI HA HECKOIBKO
JICCATHIICTHI BIiepe]l HEOOXOAMMO HHTErPHPOBAaTh COOTBETCTBYIOIIME IUIAHBI 3EMIICIIOIB30BAHMSA M SKOHOMUYECKOro pa3BUTHA.B craTthe, Ha mpumepe
EBporeiickoro omnsiTa, aHaIM3UPYIOTCS METOABI CO3JaHUA CTAOMJIBHBIX M JIOJITOBEYHBIX TPAHCIIOPTHAX cucTeM JIaTBHHM, a Takxke BIMSHHE SKOHOMHUYECKOTO
KpH3HUCa HAa HHTCHCUBHOCTD HCIOIb30BaHUS TPAHCIIOPTHEIX cpeacTB. Ocoboe BHIMAHNUE YASICHO JUHAMIKE H IPOrHO3aM Pa3BUTHUS JETKOBOTO TPAHCIIOPTA, KaK
OCHOBHOH COCTaBJIIOILEH TpaHCIIOpHOro noToka. Ilpenioken MeTo pacyeTa NepCrneKTUBHON HHTEHCUBHOCTH JIBHKEHUs JIETKOBOTO TpaHcnopTa. OCHOBBIBAsCH
Ha MHOTOJIETHEM OIIbITE aHAJIM3a U TIAHNPOBAHUS TOPOCKUX TPAHCIIOPTHBIX CHCTEM, QOPMYIHPYIOTCS TIaBHBIE MPOOIIEMBI, TOPMO3SIIKE IPOLECC UX PA3BUTUS
JUIL COOTBETCBUSI COBPEMEHHBIM COIMAbHO- JKOHOMHYECKHM TpeOoBaHUSIM oOmecTBa. [IpoBeneHHBIE HCCIENOBAHHS MOKA3BIBAIOT, YTO HHTEHCHBHOCTH
JIBIDKEHHS TPAHCIOPTA U YPOBEHb aBTOMOOMIM3AUH CBSI3aHBI C JUHAMUKONH M3MEHEHHUs] BHYTPEHHETO BAJIOBOTO IPOJYKTa rocynapcrsa. B reuennn 20-301et
BHYTPEHHHIA BaJIOBbIH NPOIYKT Ha AyIly HaceaeHus JIaTBUM MOXKeT JOCTHYb ypOBHs cTpaH EBpomnelickoro corosa , ¢ ycloBus , 4TO Takxke OyleT NPOHCXOIUTh
MOBBIIICHHE OJIATOCOCTOSHHE IPAXIAaH CTPAHBl U YPOBEHb aBTOMOOMIN3ALHN.
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