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Misdiengu logistikas tehnolgiju pielietojums
tranzta kravu @arvadajumu attstibai Latvija

Natalja Podberezsk&jga Technical University

Kopsavilkums. Saja darba tiek piedavatas jaunas Igistikas

tehnologijas, lai attistitu tranzita kravu parvadajumus Latvij a.
Tranzita kravu piesaisiSana ir saisita ar jaunas sistmas izveidi,
kur a mijiedarbojas transports un logistika, un ta tiek balstita gan
uz eksistjosas transporta infrastrukt iras modernizaciju, gan uz
jaunas lggistikas pieejas ievieSanu.
Sie pagikumi Jaus izveidot jaunu transporta un Igistikas nozari,
kura tiks ieklautas %das ddas: multimodalais transports,
masdierigi terminali, kravu ekspedcija, kas laus realizt
kombingtos kravu parvadajumus.

Atdegas vardi: kravu parvadajumi, tranzits, terminalis, osta,
autotransports, konteineri.

Latvijas geogafiskais novietojums pie Baltijas tjas
austrumu krasta, a$ neaizsalst@S ostas, autofe un

rezuléits). Zipojuma eksperti bija 800 profesiilogistikas
specilisti no visas pasaules. Katrs naieim ec 6 logistikas
kriterijiem nowerteja atistbu 8 nejausSi iz&letas pasaules
valst:

1) Muita (efektivifite un procedras @arskatmiba muits);

2) Infrastruktira (transporta infrastrultas un Igistikas
informacijas tehnolgiju kvalitate);

3) Starptautisks piedgides (vieglums un efektivte,
organizjot starptautisko frvadajumu);

4) Kuvalitate un kompetence gistikas séra (regionalas
logistikas vides kvalitte un kompetence);

5) Kravu izsekoSana (8a sekot
sutijumam);

6) Piegdes savlaigums (savlaiiga kravu pieade

starptautiskajam

dzelzcgu infrastruktira, robeZas ar lgauniju, Lietuvu, Krieviju galapunki).

un Baltkrieviju nosakaas lomu starptautisko apvadijumu
tirga.
Latvijas iekSzemes kopprodaktransporta un sakaru lda

2010. gada giuma valstu sarakstu ar visvak atistito
logistikas tirdznietbas sistmu ievadja Vacija ar indeksu 4.11
punktiem. Latvii Sap sarakst aizpem 37. vietu ar indeksu

jau vaimku gadu garumveido 16 — 17%, aptuveni 6 — 7% no3.25. Kaut gan Latvija igma augsiko vietu starp Baltijas

ta ir, pateicoties tieSi trafia kravu apsfidei, jo ar tran#ta
kravu apstidi nodarbojas li@ka dda transporta kon@miju
[2,3,4]. Tranztu ir nepiecieSams uzskiahe tikai par biznesa
ddu, kas ienes ieguiimu valsts iekSzemes kopprodikbet

valstm — lgaunija Saj sarakst atradis 43. vied, Lietuva —
45. viet, toner ir nepiecieSama i@fp rezultitu anaize, lai
nakotre uzlabotu sitaciju logistikas séra [6].

Saskaa ar izviratajiem kri€rijiem Latvija ieguva 8dus

arm par svaigu valsts poziciogsaris elementu transporta punktus [6]:

pakalpojumu starptautiskaj tirgi. Tau netiek
izmantotas visags$iesgjas.

Laika, kad maias daudzu valstu un lielu ggmumu
ekonomisk politika, samazifis prvadsjumu apjomi Via
pasau$, tranita parvadajumu atistibas markis Latvija ir
saglalat un palieliit kravu g@rvadajumu apjomus, k ai
maksinali palielinat tranata kravu pievienoto artibu. Tai
pad laika jasaprot, tranis ietver Joti plaSu pakalpojumu

klastu. Tranzs pats par sevi tbiskus imeémumus valsts

tagad

1) Muita — 2.94;

2) Infrastruktira — 2.88;

3) Starptautisks piegides — 3.38;

4) Kvalitate un kompetence gistikas séra — 2.96;

5) Kravu izsekoSana — 3.55;

6) Piegdes savlaigums — 3.72.

Analizgjot iegatos rezulitus, var secift, ka lalakie raditaji
sasniegti piegdes laika iegroSam un kravu izsekoSanVajas
vietas Latvijas lgistikas afistiba ir infrastrukira un muita.

budZetam nerada. kistikas pakalpojumi ir tie, kas dod valsts ~Attistot tranzta nozari Latvi, ir janoir dazdi transporta

Trafia atistibai ir
kua buatu

budzetam visliglko pienesumu.
nepiecieSama pilvtiga transporta sidta,
sasaigti transports un Igistika.

Si darba rarkis ir piedivat jaunas Igistikas tehnolgijas
tranta pmrvadajumu atistibai Latvija.

Pasaules Bankas otrais @O€jums pasaules valstu
logistikas afistbas indeksa ari@aé pasaud risinamas
probkemas un iesgas uzlabot tirdznigbas Igistiku. Pirmo
reizi $ds Etijums tika iesniegts 2007. un tarptaveja 150
valstis. 2010. gadamjuma - 155 valstis.

Ka atamé petnieki, dazadu valstu Igistikas vides
novertéSanas un salzimSanas jaajums ir samira saregits.
Galiga indeksa apkins tiek veikts, pamatojoties uz ¢jd 6
pamataditaju novertgjumu 5 punktu skal (kur 5 - auggikais

veidi, kuri nelida gadjuma nedikst savstarfii konkurét.
ligstod® periodi valst ir izveidojies relawi sabalanats
transportaikls, kas kopura nodroSina kravu pkmu. Latvijas
transporta sistas infrastrukiru veido 3 lieis un 7 maas
ostas, divi naftas un viens naftas produktu gistelais
caurdvads, labi atstits autocts un dzelzce ftkls, ka an
lidosta. Aamredzama priorite koggja transporta kravu
parvadajumu siséma ir Latvijas lielapm jaras osim (Liepajas
osta, Rgas bivosta un Ventspils brosta). Bs nodarbojas
galvenolart ar tranzta krasam. Latvijas osts 2008.gaal kravu
apgrozjums bija lieikais kopS neatk#vtas atjaunoSanas,
kopgjais apgrogums mrsniedza 63 milj. tonnu, no kam
80% bija tran#kravas [4]. Ostu datba ir saigta ar kravu
parkrauSanu no viena transporta veida uz citu. Rloctk
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veiksmgi izdodas saakt un no jauna sadalienakods un
izejo&s kravu piismas, ir atkags loti daudz. Tagad Latvijas
ostis notiek tikai kravu pigemSana, noforgfana un
glataSana. Efelvas pirkrauSanas igktas osts ir batisks
faktors lggistikas procea Safis iekirtas jaizmanto niisdiengi
tehnolgiskie risirajumi, pieneram, nusdiengas infornacijas
sisemas, un tas jabut kvalitaiviem infrastrukiiras
savienojumiem, lai nodroSitu vairak veidu mrvadajumus.
Ostas ir tikai prkrauSanas vieta, visus posmus kqgarasti
saliek ekspeditors vai fistikas komgnija. Eirom lielas
transporta  komgnijas sniedz visaptverosus gletikas

konkuretspejigas izmaksu priekSrdzas. Latvifi Sobid daudz
daAdu transporta kongmiju piedava logistikas pakalpojumus,
Iidz ar to apsadatie kravu apjomi ir nelieli, kas liedz
konsolicst lielakas kravu partijas, izmantot jaunas
parvadajumu tehnolgijas un fida veida nodroSiat zenakas
parvadajumu izmaksas.

Kravas uz un no Latvijas ash galvenokrt tiek parvadatas
pa dzelzchi (sk. 1. att.). Pa dzelzZeeparvadato kravu apjoms
2008. gad sastidija 56 milj. tonnu, no kam 10% bija
sauszemes un 80%aras tran#kravas, galvenakt no
Krievijas un Baltkrievijas uz Latvijas ash (Austrumu -

pakalpojumus, idlaujot vaifikus transporta veidus, jo tas dodRietumu tran#ta koridors)[1].
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No ostu dartbas ir atkaigi gan kravu prvadajumu apjomi,
gan kravu pismu strukira. No Latvijas ogim galvems

nodititas kravas (2. att.): naftas produkti (37%), ogle3%3,
mineilmésli (8%), lahba un laibas produkti (4%) [4].
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Sapemto kravu strukira Latvijas osts (3. att.): kravas S Latvija vesturiski izveidojusies struita loti at&iras no
konteineros (25%), mol kravas (18%), celtnidgzas Rietumeiropas li@ko ostu kravu struktras, kud aptuveni
materili (18%), jelnafta (15%), naftas produkti (11%) [4]. 70% no kragm veido konteineri. Konteinerkravu

parvadajumu apjoms caur Latvijas ash ir paidits 5. atéla.
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Latvijas tranta sektoram un valstij kopuimieverojami Konteinerkravu  prvadajumi  parsvaé notiek ar
lielaku labumu dod auggktas pieviendis \erttbas kravu autotransportu unapvadaijumu apjomiem ir tendence pieaugt
apstide. AtbilstoSi nasdiengajam pasaules tendefrm §s  (sk. 5. att.). Téu viena no btiskakajam probEmam ir gaas
kravas tiek prvaditas konteineros. ael svaigi atsft tieSi rindas uz Latvijas-Krievijas robezas
konteinerkravu grvadajumus caur Latvijas o&m.
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5. att. Konteinerkravugovadajumu apjomi ar autotransportu La&ij2004.-2007. g.)

Lai efekivi izmantotu tranita noza® esods potendilas organizcija starp da#iem transporta operatoriem, gan ar
iesfgjas, Latvijas trarita atistibai ir japielieto jaunas klientam donata informacija. Sadi, savstarpji koordingjot
logistikas tehnolgijas vienotas transporta un gietikas dazdus transporta veidus, ir igams nodroSiat savstarpji
sisemas izveidoSanai. Smjsisema ir jaapvieno dzelzda, saisttu kravu @rvadijumu sisemas ratanu. Svags &das
autotransporta unijas prvadatajus, ostas un ekspeditorus.sisEmas elements ir transporta terdin kuri darbojas k
Tadgjadi Zadai darbibai jabat virzitai uz kompleksu vidutaji starp daidiem transporta veidiem, noliktam un
pakalpojumu piegvajumu, t.i., transporta pakalpojumagbijit  padititajiem. Termirilos bez noliktavu funkdm klat nak
pasniegtam nevisakatsevi§u transporta veidu un operatorukravu apstide — identifikicija, parpakoSana, sadale utt., t.i.,
pakalpojumu summai, betakvienotas transporta sishas viss tas, kas veido preces pievieno@tiou. Latvig Sdu
piedavatam pakalpojumam. merktiecigi veidotu multimodlo mezglu, kur viea baves

Visefekivakais kravu prvadajumu veids, piedaloties kompleks butu apvienoti da@i transporta veidi, pagaich
vairakiem transporta veidiem, ir komlgitie parvadajumi, kad nav.
tie tiek veikti ar vienu nagiSanas dokumentu visa marSruta Galvenais transporta termain uzdevums ir @hot un
garunmd, kravas nodoSana no viena transporta veida uz citeguEt kravu @rvadijumu plaismas. Tas ir sasniegts,
notiek @rkrauSanas punktos, nepiedaloties kravasititgam  pateicoties cieSai sadabli starp transporta un gdistikas
vai saéméjam. Jauktd satiksng katrs transporta veids veic kompanijam. Svarga transporta termifu ipatnba ir tendence
kravas prvadijumu sa¥ marsruta d@, turpinot @rvadijuma  sadarboties naciata un starptautisk limen un fida veida
procesu, kuru uzga skotngjais transporta ugmums. Tas izveidot efekivu transporta kédi un piedvat jaunus
veicina transporta un ekonomasksaites racionaliziju, lauj risinajumus, lai optimizti sadaitu kravu plismas.
izmantot katra transporta veida priek3b@s saska@ ar Sadiem termirliem ir sekojosi uzdevumi:
lietdefigako pientroSanas jomu, sniedz papildu komfortu e koordiret transporta veidu daibu transporta
klientiem, atbivo vinus no vajadibas saddit papildus mezglos, pamatojoties uz vienotu tehrgigkio procesu;
transporgSanas dokumentus katram transporta veidangik . kravu plismu marSrutizcija visa parvadijuma
no tieSas iesaiiaris opeicijas, lai @rkrautu kravu no viena garuni, ja iesaisti vairaki transporta veidi un grvadajums
transporta veida uz citu. tiek veikts saskga ar grafiku;

Transporta veidu sasatsina ir ne tikai kravasapradaSana . nodroSirat sinhroniZtu rito& sasiva piebraukSanu
ar dazdiem transporta veidiem un transportagistikas parkrauSanas punkt un iekrauSanas—izkrauSanas antk
attisttba. Lieh mera ta ir af transporta inforricijas plismas pielietoSanas optimiciju kravu m@rkrauSanai, ieskaitot
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kopigo tehnisko 1dzelu izmantoSanu dadu transportu
veidiem; @rvadajumu infornicijas atbalsts;

) istenot integitu transporta un  ekspmijas
pakalpojumu sniegSanu;
o saskaot jaukto @arvadajumu datbnieku

ekonomiskés intereses.

Rietumeiro@ merktieciga transporta termifu attstiba
sakas jau 80. gados, tas bija s#star lielu kravu apjomu
izaugsmes dinamiku. Aug®skonkurence starp razjiem
piespieda wius mekét papildu iespjas, lai samazitu
transporta izmaksas g@te cera. Tas praga jaunu tehnolgiju
izveidoSanu, transporta infrastrakds atistbu, ntsdiengas
transporta un lgistikas tehnolgijas ievieSanu, kas rezati
lava samaziat transporta komponentu pre cera lidz 10-
12%, bet kopjas izmaksas raZgjtem transporta un gstikas

vienoa formata. So pragu ieverosanu var nodrosin tikai ar
visu kravu piegdes keédes dabnieku (transporta mezglu,
staciju, ostu, dzelz¢e transporta, autotransporta, terahin
muitas) koordigtu sadaribu.

Ekonomisko prmaipu laika svafgs priekSnoteikums
transporta sistmas dro3ai uratrai darbibai ir visu transporta
veidu efekivas sasaistes nodrodfmna. Sadas sigtmas
pamai ir visu transporta veidu savstgj@ sasaiste un
darlibas koordiacija.

Transporta veidu sasaitnas galvenais arkis - kravu
parvadajumu klientu piepraguma nodroSiaSana ar droSiem,
értiem un atriem kravu prvadijumiem, lai @arvadjuma
veicgji un nodroSiataji gatu pdpu un stabili iekautos
starptautiskaj kravu m@rvadijumu tirgi. To var pahkt,
izmantojot katra transporta veida priekSbas. Sen jau ir

pakalpojumiem samazihlidz 10-30%. Rietumeiropas valstuapkinats un piefdits, ka relawi visletakais transporta veids

pieredze ada, cik nommiga loma ir &du termiralu
budZetam. ddgjadi Niderlané& tranata logistikas centru
ope#cijas dod 40% paas transporta nozgrFrancii - 31%,
Vacija - 25%. Centalaja un Austrumeirop Sis ipatsvars
sasida vickji 30% [2]. Ton®r Eiropas tirgus Igistikas
pakalpojumu kogjais apgrogums sasnhiedz vak nela 600
miljardus eiro. VisbieZk logistikas ligumdarbu piesaittara
tiek nodotas&as funkcijas [2]:

- glakaSana - 73,7%

- argja transportSana - 68,4%

- kravu noforngSana / makgumi - 61,4%

- iek&ja transportSana - 56,1%

- kravu konsolidcija / sadale- 40.4%

- ties transportSana - 38,6%.

Transporta termiju izveidoSanas rezath, kuri balsisies
uz daZdu transporta veidu mijiedatiu, tiks sasniegti agli
rezulti:

) kravu @rkrausanas laika samazjoms;

o eksistjosas un  projeldjamas  infrastrukiiras
racioriila izmantoSana visos transporta veidos;

o kravu transpoeSanas pakalpojumu  kvaites
paaugstiaSana un daflibas palieliaSana, lai tie atbilstu
masdienu praam - tieSi laild” un ,no durdm fidz
durvim”;

o muitas, sertifikciju un @rejo opeaciju izpildes laika
samazigjums, pielietojot jaukas infornicijas tehnolgijas;

) logistikas un transporta pakalpojumu kvatiis
paaugstiaSana.

Rezulata  paaugstiisies Latvijas transporta gistas
konkurentspja un kdz ar to palieliasies tran#ta kravu
plaismu apjoms, kas nodrodsvalstij ie\erojamus ieakumus.

SECINAJUMI

Latvijai ir unikalas iespjas, lai piedatos starptautiskaj
tranata. Tatu tagad netiek izmantotas visas #esgjas. Saj
darls tiek piedivats izmantot jaunas fistikas tehnolgijas,
lai atfisitu tranita kravu p@rvadijumus Latvip.Tranzta
atfisttba izviras jaunas prabas p@rvadijumu pakalpojumu
kvalitatei: tranita parvadijumu laika samaz#sana,
parvadaijumu izmaksu samazijums, tarifu optimizcija,
kravu saglafitiba, kravu pismu infornacijas uztugSana

uz vienu kravas vigbu ir joras prvadijumi. Osem bez
pievedcdiem nav Mtiskas nommes. Savukt dzelzcéa
parvadajumi komercili atmakgjas tikai taji gadjuma, ja
krava pparvadi pa dzelzcly vaimkus tikstoSus kilometru.
Latvija &du atilumu nav. Autotransports nevarargadat
lielus kravu apjomus salzinajuma ar citiem transporta
veidiem, t&u viengais var darbotiesgs "no durdm lidz
durvim" principa.So probému risiraanai Latvijas transporta
sisema  poptimiz, izmantojot ~modernus  fistikas
risingjumus. Lagistika var palieliat atsevigu transporta veidu
un to apvienojumu efektiviti. Ta rezulata mazk transporta
vieribu, piengram, autotransportadzelu, vagonu un kgu,
parvadas lielaku daudzumu kravu.

Transporta veidu un #sdiengu logistikas risimjumu
savstarpja papildiraSaras Jauj efektvi planot, vadt, kontrokt
un izpildit parvadajumus, izmantojot vienu vai vakus
transporta veidus.

Kombirgto parvadajumu organizSara jaapvieno dzelzde,
autotransporta untijas g@rvadatajus, ostas un ekspeditorus.
Tadgjadi Sdai darfbai jabat virzitai uz kompleksu
pakalpojumu piegl/ajumu, t.i., transporta pakalpojumasibiit
pasniegtam nevisakatsevi&u transporta veidu un operatoru
pakalpojumu summai, betakvienotas transporta sishas
piedavatam pakalpojumam. Togn kombiretajos
parvadajumos ir pizmanto unifiétas kravas viebas -
konteineri, teu statistikas dati liecina, ka
konteinerprvadajumu apjomi Latvij ir nelieli. Pamat ar
konteinerkraam nodarbgjs HRgas osta, kur atrodas
konteineru termiglis. Skatoties uz pasaules pieredzi, redzam,
ka lielakajas Rietumeiropas oz arvien lieiku noZmi iegast
tieSi konteinerprvadajumi. Vidgji Sajas osis parkrauto
konteineruipatsvars kofia kravu strukiira sasida pat 65—
70%, bet Latvij Sis aditajs pagaidm ir loti zems — tikai 3%.
lemesli tam ir visdaddakie, skot no \esturiskim ipatribam,
kad gadu desmitiem Latvijas ostas bija slioriengtas uz
Krievijas un citu NVS valstu izejvielu eksportu, iheot ar
nepietiekaram invesicijam ostu infrastruktras sakrtoSan.

Transporta veidu sasatna ir ne tikai kravasaprzadaSana
ar da#diem transporta veidiem un transportagistikas
attistba. Lieh mera ta ir an transporta inforfcijas phismas
organizcija starp da#iem transporta operatoriem, gan ar
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klientam domata informacija. Sadi, savstargji koordingjot . 3b-|_k Trg“m“SSt t?ot(?g-ga‘;ﬁf Idﬁat;?iml_ td_?“u kaﬁigpf/'-actvﬂatﬁs
o . P . . oy epublikas Cendra Statistikas Brvalde. Rga: Latvijas Republikas Ceal
daZdus _t_ran_sporta veidus, ir iEgams _|zve|dot un nodrodih oo arvalde, 2001,
savstarpji saisftu kravu arvacdajumu sistmu. 4. Transports 2003.gada: datistisko datu  krgjums//Latvijas

Svaigs transporta si@nas elements ir termihs, kura bez  Republikas Cendta Statistikas Frvalde. Rga: Latvijas Republikas Ceal

; ie st N5 i i i statistikas prvalde, 2004.
noliktavu funkcigm klat nak kravu apstide — identifilicija, 5. Transports 2008.gads: statisiso datu krajums/  Latvijas

parpakosana, sadale utt. Viss tas, kas veido pree®gpoto  Republikas Cenata Statistikas Brvalde. Rga: Latvijas Republikas Ceata
vertibu. Transporta termii Sajps sistmas darbojas &  gtatistikas prvalde, 2009

vidutaji starp daZdiem transporta veidiem, noliktam un 6. Pasaules valstu logistikas attistibas Iimenis [tieSsaite] — [skats
pasﬁﬁtﬁjiem. Latvijﬁ &du m‘:rlgtiecigi veidotu multimodlo 04.06.2010.]. Pieejams: http://rus.db.lv/r/543-s@ort/26880
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Natalja Podberezska. Application of Modern Logisti@l Technologies for Transit Freight Transportation Development in Latvia

Latvia possesses unique possibilities of particdpain the international transit. Transit should dmnsidered not only as the part of business bringne
contribution to gross national product, but alsahesimportant element of positioning of the courdn international scendn the paper the transit sector in
Latvia is analyzed, the main tendencies of its igment are shown. On the basis of the spent asalysw decisions which are used in world practioe,
attraction of additional transit goods traffics @heir qualitative service are offered. Attractiom the Latvian transport network of the foreigrd&aargoes is
connected with construction of transport-logistisgstem on the basis of modernization of an exjstiansport infrastructure and introduction of &igial
approaches of management in system of interacfiail participants of a chain of deliveries, on thasis of access equal in rights to the informagibout
freight transport flows. Transit development wid hccompanied by increase of requirements to gualigiven services: reduction of transit time, ase in
expenses for transportation, optimization of tariafety of cargoes, information support of goweffics in a uniform format. Acceleration of dedity of
cargoes can be provided by only coordinated intiena®f all participants of a chain of deliveries aargoes: Transport knots, stations, ports, tlilevasg,
terminals and custom. It will allow to create th@nsport-logistical branch including: multimodarsport, modern terminals, expedition of cargoasnétion
of effective transport routes of the movement,wilig to carry out the combined moving of cargoes.

Haranbs Ioadepe3ckas. IlpumeHeHne cOBPeMEHHBIX JIOTHCTHYECKHX TeXHOJIOTHIA /ISl Pa3BUTUS TPAH3HTHBIX I'PY30BBIX NepeB0o30K B JlaTBHN

JlatBus oOnagaeT yHUKAaIbHBIME BO3MOXKHOCTSMH YYacTHS B MEXKAYyHApOJHOM TpaH3uTe. TpaH3UT ciemyeT paccMaTpHBAaTh HE TONBKO Kak 4acTh OM3HEca,
BHOCSAIIYIO cBOH BKsIag B BBII, HO 1 Kak BaXXHBIH dI€MEHT MO3HIHOHUPOBAHUS CTPAHBI Ha MEXKIYHAPOIHOM PBIHKE TPAHCIOPTHBIX yciIyr. B mamHoi# pabote
MIPOAHAJIM3UPOBAH TPaH3UTHBIH cekTop B JIaTBUM, MOKa3aHbI IJIaBHbIE TEHIEHLMM €ro pa3BUTHA. Ha ocHOBe MpoBeleHHOro aHaau3a, NPEAIoKEHbl HOBbIE
pelIeHus], KOTOpbIe HCIOb3YIOTCSl B MUPOBOH MPAKTHUKE, JUIS IPUBIICUCHHS AOMOIHUTEIBHBIX TPAH3UTHBIX IPY30MO0TOKOB U UX Ka4eCTBEHHOIO O0CITy)KUBAHHS.
IIpuBnedenue Ha JATBUIICKYIO TPAHCIIOPTHYKO CETh BHEIIHETOPTOBBIX I'PY30B CBS3aHO C MOCTPOCHHEM TPAHCIOPTHO-JIOTMCTUYECKOW CHUCTEMBI HAa OCHOBE
MOJICPHM3AIMU CYIIECTBYIOIIECH TPAHCIIOPTHOH HMH(QPACTPYKTYPHl U BHEAPEHUsS JOTMCTHYECKHX IOAXOOB YNPABICHUS B CHCTEMY B3aMMOACHCTBHS BCeX
YYaCTHUKOB LEMOYKH IIOCTaBOK, HA OCHOBE PaBHONPABHOTO IOCTyna K HHGOPMAIMH O TOBAPOABIDKEHWH. Pa3BuTHE TpaH3uTa OyIET COIPOBOXKIATHCS
MOBBIIICHIEM TPEOOBAHMII K KaueCTBY PEJOCTABIAEMBIX YCIYT: COKpAIIEHNE TPAH3UTHOTO BPEMEHH, CHIDKEHHE 3aTpaT Ha MEpPeBO3KY, ONTHMH3AIUS Tapu(oOB,
COXPaHHOCTh I'Py30B, HH(OPMALIMOHHOE CONPOBOXACHHE IPY30MOTOKOB B eAMHOM (opMate. BrImonHeHne 3Tux TpeOOBaHUH MOKET OBITH 00ECIICYEHO JIHIIb
COIIACOBAHHBIM B3aUMOJIEHCTBUEM BCEX yYaCTHUKOB LIEMOYKH IOCTABOK IPY30B. TPAHCHOPTHBIX Y3JIOB, CTaHIMH, MOPTOB, XKENE3HOH IOPOTH, TEPMHUHAIIOB U
TaMOXEHHBIX OPTaHOB. OTO IO3BOJUT CO37aTh TPAHCIIOPTHO-JIOTUCTHYECKYIO OTPACib, BKIIOYAIONIYIO:  MyIbTHMOJAIBHBIH TPAHCIOPT, COBPEMEHHBIC
TEPMHHAIIBI, 3KCICAUIUIO TPY30B, (GopMupoBaHHE 3(QPEKTHUBHBIX TPAHCIIOPTHBIX MApPIIPYTOB JBHXKCHHMS, TO3BOJIIONIMX OCYIIECTBHTH KOMOMHHPOBaHHOE
TepeMeEILEHUE IPY30B.

122



