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Transporta infrastruktiiras attistibas nozime teritorijas
resursu izmantoSana

Ija Niedole', Dmitriy Averyanov’, '*Riga Technical University

Kopsavilkums. Stabilas, ilgtsp€jigas transporta sistémas
izveidoSana ir nepiecieSama, lai veicinatu iedzivotaju dzives
Iimena paaugstinaSanos un efektivaku zemes resursu
izmantoSanu.

Si raksta merkis ir uz Kuldigas novada pieméra ilustrét
iespéju novertet un salidzinat pagastu transporta infrastruktiiras
attistibas limeni, pamatojoties uz teritorijas sasniedzamibas
parametru izpétém. Kuldigas novada transporta sistéma ir
perfekts piemeérs c€la pavadita laika izpétei, jo Seit nenotiek valsts
tranzita pliismas un transporta sistéma ir diezgan vienkarsa.

Dati izmantojami teritoriju konkur&tsp€jas noveértéjumam,
budZeta pamatojumam pasvaldibu transporta infrastruktiiras
attistibai, vai potencialo investoru izinasanai, lai noteikt
kapitalieguldijumu apjomus teritorijas apguiSanai, u.tml

Atslegas vardi: teritorijas sasniedzamiba mobilitate

transporta infrastruktiira izohrona

IEVADS

ES Transporta Balta Gramata 2011.gada [1] noteiktais
transporta sistémas virsmérkis ir definéts sekojosi:,izveidot
sistému, kas atbalsta Eiropas ekonomikas attistibu, paaugstina
konkurétspgju un nodroSina augstas kvalitates mobilitates
pakalpojumus, vienlaicigi efektivak izmantojot resursus”.
Saskana ar tas mérka izpildes prasibam, attistitajas valstis
pienemtas politikas pamatojums nem vera, ka attistitaks
transporta tikls uzlabo teritorijas sasniedzamibu, paaugstinot
teritorijas vertibu, kas veicina iedzivotajiem augstaku dzives
kvalitati un ekonomikai — lielaku iekSzemes kopprodukta
vertibu. Sadu politiku var efektivi realizét ar integreto
transporta pakalpojumu organizaciju, kam jabut paredz&tam
tansporta infrastruktiiras attistibas ilgtsp&jiga teritorijas
planosanas stratégija [7,8]. Transporta infrastruktoras attistiba
veicina, savukart, teritorijas potenciala labaku izmanto$anu, ka
socialaja, ta arT ekonomiskaja sfera, raksturojot dzives [imana
kvalitati [6].

Latvijas ilgtsp&jigas attistibas strat€gija lidz 2030. gadam,
jeb ,Latvija 2030", arl akcenteé nepiecieSamibu uzlabot
teritoriju sasniedzamibu, ka ari iedzivotaju un kravu
mobilitates paaugstinaSanas iesp&jas. "Valsts ieksgjas
sasniedzamibas uzlabo§anai, regionalas attistibas sekmé&Sanai
un regionu iedzivotdju mobilitates veicinasanai jauzlabo
regiondlo un viet€jo autocelu tiklu un sabiedriska transporta
pakalpojumu kvalitati. Ir jasamazina brauciena ilgums
sabiedriskaja transporta, celojot no nacionalas un regionalas
nozimes centriem uz Rigu, ka ari péc iesp&jas janodrosina
nokliSanu no jebkuras apdzivotas vietas lidz tuvakajm
nacionalas vai regionalas nozimes centram ap 45 minuSu
laika”.
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Iedzivotaju un kravu mobilitate un teritoriju sasniedzamiba
cieSi saistitas sava starpa. Taja pasa laika, mobilitate ir
atkariga, galvenokart, no vairakiem sabiedribas attistibas
faktoriem

- demografiskiem, socialiem un ekonomiskiem, bet
teritoriju sasniedzamiba - no teritorijas planoSanas Tpatnibam,
iedziivotaju  dzivesvietu  izvietojuma un  transporta
infrastruktiiras attistibas pakapes. Teritorijas sasniedzamibu un
objektu  piecjamibu  raksturo  mérka  sasniegSanai
nepiecieSamais laika patérin$ no durvim lidz durvim, kas ir
viens no galveném telpiska planosanas jautajumiem.

Saja raksta ir apskafiti teritoriju  sasniedzamibas
novertéjuma jautajumi.
Transporta infrastruktira ir viena no svarigakajam

tautsaimniecibas nozare - ap 12% no Latvijas valsts iekSzemes
kopprodukta apjoma.Ta ir pilseétu un apdzivoto vietu
dzivotsp€jas nodroSindjuma  struktiira, t.sk. pasaZieru
parvadajumi sabiedriskaja transporta — ap 40% no summara
pasazieru apgrozijuma.[2.]

Zemak mingti popularakie iedzivotaju un kravas
parvieto$anas mérki - ka socialaja, ta arT ekomomikas sfera.

1) ,Epizodiskas parvietoSanas mérki” ir raksturigi
galvenokart tautsaimniecibas nozarei (kravas un pasazieru
parvadajumiem):

e parvietosanas lidz galvaspilsétai;

e parvietoSanas lidz tuvakajam regionalajam centram;

e parvietoSanas Iidz tuvakam dzelzcela stacijam,

lidostam un jlras ostam.

2) ,lkdienas parvieto$anas merki” ir raksturigi teritorijas
iedzivotaju apkalposanai, parvietojumiem ir raksturiga
lielaka regularitate:

e parvietosanas lidz novada vai pagastu centriem;

e ikdienas parvietoSanas: uz darbu, macibam un
apkalpoSanas objektiem (novada Itmeni apkalpoSanas
objekti izvietoti lielaka méra pagastu centros).

Tatad, lai izveidotu vienotu pieeju Transporta
infrastruktiiras attistibas planoSanai, tai jabit pamatotai ar
Valsts politikas nostadném un kapitalieguldijumu iesp&jam.
Teritorijas sasniedzamibas raditajiem - indikatoriem jabiit
novertétiem kvantitativi, indeksacijai uz perspektivu jabut
pamatotai saskana ar valsts ekonomikas attisttbu un
izpildijumam - nodro§inatam valdibas un pasvaldibas ITmenos.

Diemzel ,,Latvija 2030" un citos dokumentos [4,5] min&tie
sasniedzamibas indikatori nav objektivi noveértéti un to
uzlaboSanas raditaji nav strukturizeti, formaliz&ti un pamatoti
visiem teritorijas plano$anas ITmeniem (nacionala, regionala
un vietgja) un prognozes terminiem (saskapa ar Latvijas
»Attistibas planoSanas sistémas likuma” izvirzitam prasibam:
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ilgtermina — 25-30 gadu, vidgja termina — 7-12 gadu,
istermina — 3-5 gadu perspektiva).

Eiropas Savienibas praksé teritorijas sasniedzamibas
vertgjumiem ir pielietotas dazadas metodes, kuram ir daudz
kopgja - pétita celu tipu un braukSanas atruma ietekme uz
laika patérinu pasazieru parvadajumos pilsétu un NUTSI1
teritorija.

Atziméts [3], ka Eiropa ir maz izpétiti NUTS3 teritorijas
(péc platibas lidzigas Latvijas regioniem) intermodalie
parvietojumi.Pasaules praks€ sasniedzamibas (laika patérina)
novertéSanai bieZi tiek pielietota grafo-analitiska pé&tniecibas
metode ar izohronogrammu izmanto$anu. Latvija $ada metode
praktiski nav pielietota

ANALIZES PROCESS

Metodes pielietosanas seciba Tsuma: kada punkta (centra)
sasniedzamibas merfjumi ir izpildami uz teritorijas plana ar
uznestu iedzivotaju dzives vietu izvietojuma planogrammu un
iezZim&tam izohronam (izohrona — linija, atbilsto§a Iidzigam
laika patéripam parvietojumiem ,,no durvim lidz durvim”) -
no pétjjuma punkta [1dz dzivesvietam. Uz §is bazes vertejams
vidgjais svertais laika paterin§ parvietojumiem visam
iedzivotaju skaitam I1dz nozimé&tam centram.

Vidgjais svertais laika patérins parvietojumiem jaaples pec
formulas:

T=YPn(Tn +Tn+1)/P (1),

Kur:

T - vidgjais svertais laika patérins, min,

P- kopgjais iedzivotaju skaits teritorija, cilv.,

Pn - iedzivotaju skaits n-zona starp blakus izohronam, cilv.,

n - izohronu skaits,

Tn - izohronu laiks, min.

Ilustrgjot metodes pielietoSanas peéc Kuldigas novada
piemera, 2, 3, 4, 5 att€los sniegts dazadu objektu teritorijas
sasniedzamibas vert€jums ar izohronu palidzibu, pielietojot
GIS LATVIJA 9.2.(http://www.envirotech.lv/index.php?v=1&
sl_1d=396).

Apleses pienemti vienkarsoti izejas dati:

e ar privato transportu parvietoSanas atrums pa celiem,
atkarigi no celu klasifikacijas un klatnes 90-30 km/stunda

e Jaika patérin§ no un Iidz autonovietoSanas vietai abos
brauciena galos — ap 10min

e sabiedriska transporta (autobusa) marsrutu tikls, tikai
viet§jam marSrutiem bez talsatiksmes, laika paterins
saskana ar kustibas sarakstu.

REZULTATI

Apléses rezultati paraditi ka iedzivotaju parvietoSanas
sadalfjuma pa laika pat€rina kumulatas. Kumulatas savienotas
ar iedzivotdju sasniedzamibas nodroSindgjumu analize lava
novertét transporta infrastruktiiras attistibas pakape atseviskos
pagastos un pamatot nepiecieSamo kapitalieguldijumu
transporta infrastruktiras attistibai, lai labak izmantot
teritorijas resursus paaugstinot tas konkurent sp&ju investoru
tirgd.

Vidgja sveérta parvietojumu laika pat€rina aplésu rezultati
Kuldigas novada atseviskiem pagastiem sniegti 1. tabula, 1.
un 6. att€la. Pagastos novertéts patéréta laika sadalfjums un
kumulata.

Nemot véra ar ekonomisko situaciju tautsaimnieciba
saistitas griitibas, liela nozime ir teritorijas transporta sist€émas
pasreizgjas attistibas pakapes novertgjumam.

Uz datu analizes pamata var objektivi salidzinat pagastu
teritoriju TI attistibas pasakumus, ka pagastu vaditaju, ta
investoru vidu.

Lai vieglak vargtu salidzinat kop&u novada ar atsevisku
pagastu TI attistibu un grafiski to attélot, tika aplésti
sasniedzamibas raditdji pagastos, nemot véra iedzivotaju skaits
un sasniedzamibas raditaji. 13 pagastu teritorijas tika
apvienotas 2 grupas (sk. 2.tabula).

SECINAJTUMI

Dati izmantojami transporta infrastruktiiras attisttbas [imena
vertesanai. Piemeéram, teritoriju konkurétsp&jas novertejumam
[9] - valdibai, budZzeta pamatojumam pasvaldibu transporta
infrastruktiiras attistibai, vai potencialo investoru zinasanai,
balstoties uz to, var novertet nepiecieSamo kapitalieguldijumu
apjomus teritorijas apguiSanai, u.tml.

Tatad teritorijas izmantoSanas resursu noverteéSanai, kas ir
funkcija no teritorijas infrastruktiiras attistibas, ir liela nozime
teritorijas saniedzamibas faktoram, kas savukart ir tiesi saistita
ar valsts un atsevisku teritoriju ekonomiskas attistibas Itmeni.

TERMINI UN DEFIINICIJAS

teritorijas  sasniedzamiba -  parvietosanas  meérka
sasniegSanas nepiecieSamais laika  patérins ,, no durvim lidz
durvim” ar dazadu parvietoSanas veidu, t.sk. ar transportu,
izmantoS§anas ,

mobilitate - pasazieru un kravas parvietoSanas skaits,

transporta infrastruktiira — sastavdala no satiksmes
infrastruktiiras (parvietoSanas celi, satiksmes lidzekli, kustibas
menedzments),

izohrona — linija, atbilstosa
parvietojumiem

lidzigam laika pat€rinam
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1. TABULA
KULDIGAS NOVADA TERITORIJAS UN IEDZIVOTAJU RAKSTUROJUMS [5.]
I. [Nosaukums *Platiba(km2) *Teritorijas procents ledzivotaji [edzivotaju procents
Kuldiga 13,2 1% 12755 47% Bez Kuldigas
1. [Edolespagasts 144,8 8% 1021 4% 7%
2. Gudenieku pagasts 112,2 6% 798 3% 5%
3. [vandes pagasts 71,6 4% 399 1% 3%
4. Kabiles pagasts 178,6 10% 870 3% 6%
5. Kurmales pagasts 113,8 6% 2209 8% 15%
6. Laidu pagasts 114,8 7% 1274 5% 9%
7. Padures pagasts 112,9 6% 1134 4% 8%
8. PelCu pagasts 56,6 3% 1099 4% 7%
0. Rendas pagasts 263,0 15% 1091 4% 8%
10. [Rumbas pagasts 226,0 13% 1665 6% 12%
11. Snépeles pagasts 76,9 4% 815 3% 6%
12. Turlavas pagasts 124,5 7% 969 4% 6%
13. [Varmes pagasts 147,2 8% 1114 4% 8%
[Pagasti kopa 17432 99% 14458 53% 100%
Pagasti kopa + Kuldiga 1756.,4 100% 27213 100% -
2.TABULA
PAGASTU SASNIEDZAMIBAS INDIKATORI NMOT VERA IEDZIVOTAJU SKAITA DALU
Nr. | Grupas Nr. Pagasta Nr. 1. Iedzivotaju skaita Sasniedzamiba min Sasniedzamiba min
Tabula dala % 50% iedzivotaju dalai. 85% iedzivotaju dalai
1. 1 7.,8,10.,11. 33 15 35
2. |2 1,3,5.9,12 39 25 4
3. 3 2,4,6,13 28 45 50
5. Kopa 100 - -
6. Vidgja
sasniedzamiba 33 45
Kuldigas novada

Kur 1.grupa ir labaks rezultats, 3. — sliktaks.Avots — autora darbs.
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1.att. Teritorijas sasniedzamiba iztekta kumulatés. Avots — autora darbs.
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Kuldigas novada teritorijas sasniedzamiba
(ar vieglo transportu) no Kuldigas pilsétas.
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3.att. Kuldigas novada teritorijas sasniedzamiba ar vieglo transportu no Kuldigas pilsétas. Avots — autora darbs.
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Kuldigas novada teritorijas sasniedzamiba
(ar vieglo transportu) no pagasta centriem.
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5.att. Kuldigas novada teritorijas sasniedzamiba ar vieglo transport no Edoles pagasta centra, Avots — autora darbs.
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Ija Niedole, Dmitriy Averyanov. The Role of Transport Infrastructure Development in Use of Territory Resources

EU transport system development is oriented to the growth of economic, competitive and higher mobility, improving the quality of territories. So, a stable
sustainable transport is necessary to promote a more efficient use of the transportation system development and land resources. Latvia lacks a number of
indicators that reflect the amount of transport system development and technical-economical support, its development parameters, especially at the territory reach
indicators by using the perspective indexing. The aim of the paper, based on the Kuldiga District, which consists of 13 parishes and the town of Kuldiga, is to
illustrate the opportunity to evaluate and compare the level of development of the transport infrastructure based on the parameters of the territory reach. The
Kuldiga District is a special case from the standpoint of transportation: it has none of the freight traffic or transit flows associated with more central regions of
Latvia. The allocation of the population in the city of Kuldiga and the municipal towns is markedly passive from the point of view of travel, and public
transportation serves a minimal purpose. These conditions of a rather simple system, with few complexities, make the Kuldiga District a perfect case study in
terms of travel time.

Hs Huepouie. IMutpuii ABepbsiHoB. Posib pa3sBUTHA TPAHCIIOPTHONH MHQPACTPYKTYPhI B HCII0/1b30BAHHH PECYPCOB TEPPUTOPHH.

PasButas TpancnoptHas uHpacTpykrypa (TU) TeppuTopuii sBIsIeTCS HENPEMEHHBIM YCIOBHEM B Pa3sBHUTHIX CTpaHaX, MOCKOJbKY OT 3TOrO 3aBHCHT MPH
MOBBIIIEHHH MOOWIBHOCTH BO3MOXKHOCTH HCIIONB30BAaHUS pecypca TEPPUTOPHH H, CIIEJOBATENbHO, X KOHKYPEHTOCHOCOOHOCTh HAa PHIHKE IPHBICUCHHS
HMHBECTHIMI M T'OJOBOTO BaJIOBOTO BHyTpeHHero mnpoxykra (BBII). Oxnako, passutre TU st co3naHusl YCTOHYMBBIX CHCTEM - IIPOLECC JOPOrOCTOSIIMI M
JUINTENIbHBIA, KOTOPBIA CIEeIyeT MpeaycMaTpuBaTh YK€ Ha CTpaTerMyeckyto nepcrnektuBy (25-30 ser). Yposenb pa3Butus TH xapakTepusyer Mokasareib
JOCTYIIHOCTH TePPHTOPHUH, BEIPR)KCHHBIH B 3aTpaTax BPEMEHH Ha Iepe/BIDKEHHE TOBApOB M HACEICHUS C Pa3HMYHBIMU LEJISIMHU - €XKETHEBHBIX, OCOOCHHO, ¢
LETBI0 «IO0M-paboTay, U dMU30JMYecKuX. B JIaTBUICKOH IpagocTpOUTENEHON NPAKTHKE B MOCIEAHHE IO/l OCIa0IeHO BHHIMaHHE K OOOCHOBAHUIO Pa3BHTHS
ycroiuuBbix TH Teppuropuii, 0COOEHHO, BHE KPYIIHBIX FOPOJIOB, TJI€ XMBET OKOJIO MOJOBHHBI HACEJICHUS CTPAaHbI M MPOU3BOIUTCS 3HaYMTEbHAs 1011 BBII. B
CTaTbe OINNCHIBACTCS IPEUIOKCHHAs aBTOpaMH METOJWKa IIPOBEICHHUs aHAIM3a CPaBHUTENBHOTO ypoBHS pasButus TU TeppuTopmii camMoympaBIeHHI ¢
MpUMeHeHHueM MeToa u3oxop. Ilocnenuuit ucnosnpsyercst B npaktuke EC Ui aHann3a BEJIMYUH TPAHCIIOPTHOM JOCTYITHOCTH B ropojax u KpymnHsix (NUTS2)
BHEropojckux teppuropusx. Ha mpumepe 13 nocraTouHo Menkux camoymnpasieHud Kynaurckoro kpas NpHBEAEHbI pe3yJIbTaThl CPABHUTENILHOIO aHaln3a
COBPEMEHHOTO YPOBHSI TPAHCIOPTHOH JOCTYIHOCTH 0OBEKTOB PEryIIpHOTO HOCeNeHHs! (IIPH YCIOBHBIX HCXOAHBIX JAHHBIX O CKOPOCTSX JBIKCHUS TPAHCIOPTa
1 paccelICHNH HacelieHus). IIpu KOHKPeTHOM IPOEKTHPOBAaHUH MCXOIHBIE JaHHBIE JOJKHBI yTOUHATHCSA. MeToquKka NPUMEHHMa JUIS OLICHKU HEOOXOAUMOCTH
ycoBepiieHcTBOBaHHA TU Ha OTIENBHBIX TEPPUTOPHAX (TOPOTH, OOIIECTBEHHBIH TPaHCHOPT), d)(HEKTHBHOCTH MPOEKTHBIX MpeaioxkeHuil mo passuruio TU u
T.. Pe3ynbTaThl CpaBHUTEIBHOTO aHANN3a CYIIECTBYIOIIETO IOI0KEHHUSI OCOOCHHO aKTyalbHBI B HACTOSAIEE BPEMS B YCIOBHSIX SKOHOMHYECKOIO KPU3HCA IPH
OrpaHMYEHHBIX KAHTAIOBIOXKEHUX B pa3putue TU st moBeimeHus 3 (EeKTHBHOCTH HX HCIIOIb30BaHUS.
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