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levads

Pédejo piecu gadu laika aréju naves célonu de| dzivibu zaudéjusi vairak neka
5800 cilveku, kas atbilst aptuveni 1320 naves gadijumiem gada. Saja statistika
ietvertas pasnavibas, kritieni, transporta negadijumi un citas tragédijas. No
minéta kopskaita aptuveni 14% no naves gadijumiem saistiti ar celu satiksmes
negadijumu (CSNg). Valsti ir izvirzits mérkis — lidz 2027. gadam ir samazinat
aréju naves celonu gadijumu skaitu lidz 81,8 uz 100 000 iedzivotaju. Tatad Sis
meérkis attiecinams t.sk. arf uz CSNg dzivibu zaud&jumu samazinajumu. Viens
no pétijuma mérkiem ir rast atbildes un risinajumus par CSNg iemesliem un to
noversanas iespéjam.

Rietumeiropas valstu pieredze autoce|u satiksmes droSibas uzlaboSanas
darba |avusi secinat, ka lietpratigi realizéjot autocelu satiksmes droSibas
uzlaboSanas pasakumus, pat neskatoties uz automobilizacijas [imena
nepartrauktu pieaugumu, CSNg boja gajuso skaits péc katrai valstij raksturigas
maksimalas veértibas sasniegSanas sak samazinaties. Situacijai, kad boja
gajuso skaits sasniedzis maksimumu un sak samazinaties ir pat dots specials
termins — “turning point”?, kas latviski tulkojams ka “pagrieziena punkts”. Valstis
ar pasaulé augstako automobilizacijas ITmeni Sis fenomens realizéjas XX
gadsimta septindesmitajos gados (sk. att€lus 12. un 23). BieZi celu satiksmes
droSibas kritériju atainojumu saista ar noteiktu autocelu satiksmes drosibas
uzlaboSanas pasakumu ievieSanu. Pieméram Vacija, 1957.gada 1.septembrt
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" UIf Brlide, Rune Elvik. The turning point in the number of traffic fatalities: Two hypotheses
about changes in underlying trends.// Accident Analysis & Prevention, Volume 74, January
2015, Pages 60-68
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nosakot braukSanas atruma ierobezojumu apdzivotajas vietas 50km/h, netika
noverots statistisko datu uzlabojums. Savukart, 1972.gada 1.oktobrT vidd
ievieSot atruma ierobezojumu transportlidzekliem ar kopé&jo masu lidz 3,5t uz
autoceliem arpus apdzivotajam vietam 100 km/h, notiek strauj$ boja gajuso
skaita samazinajums (sk. attéls 1).
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2025

Latvija Sis pagrieziena punkts realizéjas 1991.gada un [dz ar pirmas
Nacionalas autocel|u satiksmes droSibas programmas TstenoSanu vérojama
nepartraukta CSNg boja gajuso skaita samazinasanas tendence (sk. attélu 3).
Laika perioda no 1991.gada Iidz 2010.gadam vérojama strauja dota raditaja
samazinasanas tendence. No 2011.gada Iidz 2017.gadam samazinajuma
temps vairs nav tik straujs, savukart ar 2018.gadu samazinajums ir |oti niecigs

(sk. attelu 4)
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LidZziga minéta kritérija izmainu aina vérojama ne tikai Latvija, bet arT citas
valstis, pieméram Vacija (sk. attélu 1) un lgaunija (sk. attélu 5). Tas lauj
secinat, ka iespéjas turpmakam boja gajuso skaita samazinajumam jameklé
vél detalizétak analizéjot cela satiksmes negadijumu iemeslus un dinamiku.
Lidz ar to dotais pétijums uzskatdms par vienu no pirmajiem soliem $Saja
virziena.

Celu satiksmes droSibas statistika par situacija uz Latvijas celiem norada uz
nepiecieSamibu turpinat noskaidrot un precizét iemeslus salidzinoSi zemajiem
raditajiem joprojam arm ES tvéruma. Lai arT zinami uzlabojumi ir saskatami,
pédeéjo 5 gadu raditaji nelauj tos vértét ka stabilu vai pietiekosi strauju pozitivu
tendenci. Negadijumu uzskaite un analize notiek nepartraukti, tacu I1dz Sim
nevaram teikt, ka bija izdevies atrast skaidras atbildes, kas nepiecieSamas, lai
noskaidrotu iemeslus, sagatavotu un realizétu pietiekami efektivus
pasakumus, un, lai panaktu stabilu uzlabojumu tendenci satiksmes droSibas
statistika.

Satiksme péc bitibas un rakstura ir socials process. Lidz ar to veértgjot
satiksmes norises Seit definéto satiksmes mérku sasnieg8anai, tie faktori,
informacija un vértibas, kas ietekmé $aja vidé notiekoSo, batu nemami véra,
un izmantojami risinot iespéjas ietekmét vai regulét, pieméram, satiksmes
droSibu. Taja skaitd arT nemot véra visus attiecinamos socialos aspektus,
likumsakaribas un faktus. Taja pat laika I1dz Sim satiksmes droSibas dati ir
skattti liela méra balstot tos parsvara juridiskas kategorijas, kas daudzos
gadijumos tomér nelauj atklat situacijas socialo dabu un specifiku. Savukart
neredzot problémas batibu ir gratak piemeklét atbilstoSos un pietiekami
efektivus instrumentus problémas risinasanai.

Vairuma pétijumu, kuros analizéti
satiksmes negadijumu iemesli, starp
galvenajiem tiek minéti satiksmes
dalibnieku riciba un cela apstakli, kas
ietver dazadu cela elementu stavokli,
parametrus, ka arf abu minéto
atbilstibu satiksmes daltbnieka
izvéletajam braukSanas rezimam.
Cela apstakli ka iemesls, vai viens no
iemesliem ir minéts lidz pat treSajai
Aitornobilis Autovaditdjs dalai negadijumu. Ka redzams attél3,
lielaka dala no Siem negadijumiem
iemesls mekléjams sistémas dala vai
apakSsistema autovaditajs - cels
(27%). Autovaditdja |lémums un tam atbilstoSa riciba ir atkariga no
apstakliem, kuri dotaja bridi ir novérojami uz cela.

Cek

attéls 6 . Satiksmes negadijumu céloni
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Cita starpa ir noskaidrots, ka ne mazak ka 75% transporta negadijumu noticis
automobila vaditaja nepareizas ricibas rezultatd. Ja no Siem izslédz
negadijumus, kuri izraisiti pieméram autovaditajam atrodoties reibuma (32%),
kas gan vértéjams, ka vina apzinata un neatlauta izvéle, tacu nelauj izdarit
objektivus secinajumus un tados balstitus Iemumus, tad atlikusajiem célonis ir
mekl&jams arT ar cela apstakliem saistitos faktoros, taja skaita art to atbilstibai
autovaditdja izvélétajam brauk$anas rezimam. ST izvéle tomér ir vértéjama
atseviski, no tiesi ar cela stavokli saistitajiem negadijumiem, kuri kd redzams
attéla 6. sastada vien kopa 4% no kop€ja negadijumu skaita. ParliecinoSi
lielako dalu veido ar autovaditaja lEmumu tieSi saistitie negadijumi.

Pétijumos ir minéti dati, ka vidéji 40% no visiem negadijumiem starp céloniem
ir nepareiza Kkustibas reZima izvéle, kas notikusi gan autovaditaja
nedisciplinétibas, gan parprastas vai nepareizi uztvertas informacijas dél.
Batiski lielakd dala informacijas kura tiek izmantota autovaditija lémumu
pienemsanas procesa ir vizuala. Kas attiecas uz autovaditdja ne disciplinétibu,
tad lietderigi bdtu pievérst uzmanibu tam, cik liela méra So psihologisko
paradibu ietekmé redzamas logiskas sakaribas trikums starp noteiktajiem
ierobezojumiem un novérojamajam cela un satiksmes TpaSibam. No otras
puses jaatzimé ari, ka cela apstaklu, un visa veida informacijas ietekmes
Tpatsvars uz satiksmes droSibu samazinas pieaugot satiksmes intensitatei, jo
Sajos apstaklos autovaditajs proporcionali vairak uzmanibas velti satiksmei un
paréjiem satiksmes dalibniekiem. Tatad apskatito satiksmes droSibas aspektu
nozimes pakape ir atkariga no intensitates diapazona konkrétaja cela posma,
un lielaka ta ir celiem ar zemu kustibas intensitati, kas Sobrid ir raksturiga
situacija lielakaja Latvijas autocelu tikla dala.

Pétijuma mérkis ir izdarit zinatniski pamatotus secinajumus par biezakajiem
smagu CSNg objektivajiem céloniem, ka ari izdarit ar analizes rezultatiem
pamatotus secinajumus, droSas infrastruktlras attistibai un satiksmes noriSu
droSibas uzlabosanai.

Pétijuma fokuss ir ar padzilinatas datu analizes palidzibu detalizét un precizét
smago CSNg iemeslus un identificet kritiskos parametrus satiksmes
infrastruktdra un satiksmes norisés. Izpété tiek izmantoti gan publiski
pieejamie dati, gan arf tie ieguti tieSi no CSNg lietu turétajiem un veicot papildus
CSNg vietas izpéti. Ka analizes instrumenti tiek izmantotas statistikas
metodes.

Viena no 8T pétijuma idejam ir arT aplikot esoSo datu apjomu nedaudz cita
griezuma. Atskiriba no pieejas, kas realizéta ieprieks, ir realizéts risinajums -
gat ieskatu probléma veértéjot pieejamo informaciju no cita skatu punkta, un
citas kategorijas, neka tas darits [[dz Sim, un balstoties uz pienémumu, ka
ikvienas satiksmes norises mérkis ir droSi noklut galapunkta. Tas lauj definét
kladu, kura liegusi sasniegt So mérki, un lidz ar to izsekot un saprast — kads ir
Sis kludas raksturs, un kadas ir iespéjas ar to cintties.
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Informacija, kas izmantota Saja pétijuma ir par celu satiksmes negadijumiem
laika posma no 2021. gada lidz 2024. gada vidum. Aplikoti dati par smagajiem
negadijumiem, t. i. tadiem, kuros kada no iesaistitajam personam ir gajusi boja.
levérojot to, ka pétijuma fokuss ir versts uz cela infrastruktiras stavokla
nozimes izvertéjumu, no visiem par smagajiem CSNg apkopotajiem datiem
tika atlastti tikai tie, kas attiecinami uz satiksmi pa autocelu. Proti: — izslédzot
no analizes tos negadijumus, kuri notikusi arpus autocela, un/vai kuru iemesli
saistami ar darba droSibas apsvérumiem, pieméram ar transportlidzekli veicot
lauksaimniecibas vai meZsaimniecibas darbus, parvietojot vai remonté&jot
transportlidzekli, vai ari, kuri notikuSi slégtas vai satiksmei neparedzétas
teritorijas, sporta vai izklaides pasdkumos arpus cela.

Kopa pétijumam atlastti un izmantoti dati par 396 CSNg ar bojagajusajiem laika
perioda no 2021. gada lidz 2024 gada junijam.

Informacija par katru no negadijumiem ir sakartota matricas trijas negadijumu
kategorijas un ap 40 dazadas informacijas pozicijas par katru CSNg:

o Argajéjiem;
e Arritenbraucéjiem;
e Ar autobraucejiem.
Par katru iesaistito satiksmes dalibnieku ir noskaidrots:
e Dzimums;
e Vecums;
o fiksétais reibuma stavoklis;
¢ vaditais transportlidzekla tips
Par katru CSNg ir noskaidrots:
o Vieta;
e datums, laiks;
e tumsaja vai gaiSaja diennakts laika;
e brauktuves stavoklis.

Péc iespejas CSNg vieta ir apsekota uz vietas, noskaidrojot veél konkrétajam
negadijumam specifiskas nianses, tadas ka — attalums [1dz pieturai, ja iesaistits
ir gajéjs, vai piem.: profila parametri, krustojuma konfiguracija un atbilstiba
standartam, aprikojuma esamiba un stavoklis — t.sk. cela zimes un brauktuves
apzimé&jumi. Vairuma gadijumu tika izvértéts cela posms vismaz 250m uz katru
pusi no negadijuma vietas.

Papildus protokolos fiksétai un uz vietas noskaidrotajai informacijai, pétijjuma
tika izmantoti art no pabeigtajam CSNg izmekléSanas lietam iegata informacija,
kas jau saturé&ja precizétus datus un pazimes par negadijuma apstakliem.
Pétijuma izmantoti apstiprinati fakti.
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1. Pétijuma teoreétiskie aspekti
1.1.CSNg klasifikacija

CSNg dati paSreiz prakse CSNg aprakstos un protokolos tiek klasificéti péc
nosacitti juridiski fikséjamam pazimem $adas kategorijas:
o Cela apstakli
o Nepareiza atruma izvéle
e Kontroles zudums
e DroSas distances neievéro3ana,
e Autovaditdja nogurums, aizmigSana
e (Gajeja atraSanas uz brauktuves tam neparedzéta vieta
e Transportlidzekla tehniskais stavoklis (riepas, riepu protektors, bremzu,
stdres iekartas, u.c.)
e Meteorologiskie apstakli
e ManevréSanas noteikumu neievéroSana (brauk$anas sakSana,
parko$anas, apdziSana, nogrieSanas u.c.)
e NeparliecinaSanas par celu satiksmes droSibu (neuzmaniba)
e Nereguléjama krustojuma izbraukSanas noteikumu neievéroSana
(priekSroka, cela zimes, u.c.)
e Citi

Papildus vairakos avotos ir atrodami vél citi, sikak daliti vai nedaudz
citadi/Saurak/plasak formuléti CSNg iemeslu klasifikacijas varianti:

e Agresiva braukSana

o ApdziSana

e Cela dosanas pienakuma neievéroSana
o Kreisais pagrieziens

e Reibums

e Infrastruktdra

o lebraukSana pretéjas kustibas josla

Nav grati pamanit, ka 8is kategorijas parklajas (pieméram: manevréSanas
noteikumu neievero$ana ar nereguléjama krustojuma izbraukSanas noteikumu
neievéroSanu, u.c.), var kombinéties viena CSNg ietvaros. AtseviSkos
gadijumos tas ir vaji definétas, pieméram - agresiva brauk$ana, kas juridiski
formuléta, ka vienlaiciga vairaku CSN noteikumu neievéroSana, ievérojot, ka
“noteikumu neievéro$ana” ir parak visparigs formuléjums, lai to izmantotu un
analizétu, ka CSNg iemeslu. Tadéjadi Sads klasifikacijas variants, visticamak,
nesniegs vai sniegs vaji korelétu parskatu par faktiskajiem CSNg iemesliem un
notikumu secibu un to saistibu. ArT iesaistito pusu lomu negadijuma péc Sada
apraksta nebls iesp&jams atspogulot viennozimigi. Sada klasifikacija nelauj
art izvirzit hipotézes par notikumu attistibu, priekSnoteikumiem, stimuléjoSiem
faktoriem, blakus ietekmém. Faktiski ta satur tikai acimredzamas informacijas
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dalu, kurai tie§a veida vairuma gadijumu nav izSkiroSa nozime méginajumos
saprast notikumu célonsakaribas, ipasi tad, ja tieSa informacija vairs nav
pieejama, ka tas ir daudzos smagajos CSNg, kur kada no iesaistitajam
personam ir gajusi boja. Péc batibas protokolos lietota klasifikacija atspogulo
notikuma vieta pieejamo acimredzamo informaciju, kura vienlaicigi ietver gan
iemeslu un céloni, gan rezultatu, Iidz ar to célonsakaribas padarot grati
saskatamas $ada informacijas jokll. Tomér veicot papildus analizi un
sistematizé€jot pieejamo informaciju péc piemeérotiem principiem, rodama
iespéja izmantot acimredzamajos faktos saglabato informacijas kodolu.

Lai to izmantotu vispirms janoskaidro automobili vadiSanas procesa principi un
likumsakaribas, lai balstoties uz tiem varétu atlasit un sistematizét analizei
batisko informaciju. ST pétljuma metodika balstita uz transportlidzekla vadibas
sistemas un vadibas procesa principiem kas aprakstiti pétijuma “System
analysis of information reception and processing for driving task™. Tsuma ta
butiba paskaidrota ndkoSaja apaksSnodala.

1.2.Jédziens par vadibas sistému automobila vadiSanas procesa

Saskana ar vadibas sistému teoriju automobila vadibas procesu var sadalit
pamatelementos:

e vadamais objekts,

e vadosa sistéma, kas Saja gadijuma, ir autovaditajs un

e vide, kura norisinas darbiba.

Vide

. _ _ L ( transporta pliisma, cel$ un tml.)
informacija par darbibas vidi

informacija par vadibas 1&@muma izpildes rezultatu Sy

informacija par objekta parametriem

= o ieeja X izeja Y
Vadosa sistema . c
ppy y Vadamais objekts _ . .
(autovadltajs) (vadibas U (objekta stavoklis p&c vadibas operacijas izpildes)
SvoR
s

S

informacija par vides iedarbibu uz objektu
\ Merkis Algoritms j

vides iedarbiba uz objektu

attéls 7 Automobila vadibas sistémas shéma

4 A.Zarin$, System analysis of information reception and processing for driving task, 2011,
Baltic Journal of Road and Bridge Engineering, Vol 6,1, DOI: 10.3846/bjrbe.2011.02
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Visparigad veida Sis vadibas sistémas struktira paradita attéls 7. lkviena
vadibas procesa nepiecieSamais priekSnoteikums ir vismaz Cetru sekojoso
lielumu eksistence:

1.- kanals iedarbibai uz vadamo objektu (U),

2.- kanali informacijas sanemsanai (Sx, Sy),

3.- vadibas meérkis,

4.- vadibas algoritms.

Izslédzot kaut vienu no minétajiem elementiem, vadiSana kltst neiespéjama.
levérojot to, ka automobili vada cilvéks, tad automobila vadiSanas procesu
klasificé ka - Joti sareZgitu biologisku vadisanas sistému. Un tomér, atSkirtba
no daudzam citdm biologiskam sistémam, Soreiz, nemot véra apakssistémas
automobilis — cel$ (k& vadamas sistémas) elementu matematiskas un/vai
skaitliskas interpretacijas iesp&jamibu, pastav iesp&ja modelét dalu no
procesa. Tas nozimé&, Saja sisttma pastav iesp&ja novéertét procesu
kvalitativas, un atseviSkos gadijumos ari kvantitativas kategorijas. Tiesa,
klasificéjot péc sarezgitibas pakapes, ko nosaka $is sistémas specifika un
aprioras informacijas, kura pieejama vadibas [émuma pienemsanai,
daudzuma, dota sistéma pieskaitdama pie "melnas kastes" vai "|oti sarezgitas
kastes". TaCu tas netraucé, izmantojot funkcionalas analizes principus, pétit
tas visparinatu gadijumu, ar noliku noteikt iesp&jamos iedarbibas veidus un to
efektivitati.

1.2.1. Vadibas algoritms

L . Vienkarsakaja gadijuma vadibas algoritmu
Informacija par objektu _ _ - -y = . ..

— ot var attélot ka secigas vérSanas pie diviem
(Identifikacija) : : e : , -

operatoriem - identifikacijas jeb informacijas

\lV 4\S ieguSanas un |émuma pienemSanas, ciklisku

Objekts procesu (att.).
|dentifikacijas operators veic

U informacijas par vadama objekta uzvedibu
| savak$anu un apstradi. St informacija ir

nepiecieSama lémuma pienemSanai nakoSaja

etapa. |dentifikacijas procesa pa kanalu S pienak

informacija par vadama objekta reakciju uz vadibas
operaciju U un eksperimentu U'. Eksperiments 8aja gadijuma paredzéts, lai
varétu savakt lémuma pienemsSanai nepiecieSamo informaciju. Konkrétaja
gadijuma eksperiments ta burtiskaja izpratné netiek veikts. Ta vieta tiek
izmantoti dati par objekta uzvedibu iepriek$€ja vadibas procesa soll ka art
analogiskas situacijas, kuri fikséti agrak un glabajas vadosas sistémas atmina
(pieredze).

L | Leémuma piepemSana

Identifikacijas procesa gala meérkis ir tada adekvata vadibas modela sintéze,
kurs lautu pienemt mérki apmierinosu sekojoso vadibas [émumu (t.i. lautu radit
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tadu automobila vadiSanas planu, (konkrétu darbibu, vadibas operaciju,
kustibu secibu), kuru realizacija dotu sagaidamo rezultatu.

Péc eksperimenta rezultatiem iegltais vadibas modelis saista beigu stavokli
Y'" ar sakuma stavokli X un vadibas operacijam U:

Y'=F'(X,U), (1.1)

kur; F' - modelétais objekta operators, kur§ modelé nezinamo vélama
objekta operatoru F.

Tatad identifikacijas procesa butiba ir péc iespéjas precizaka operatora F
novértéSana péc objekta ieeju un izeju (Seit: — sakuma un beigu stavoklis)
novérojumiem, un ta efektivitati raksturo operators @, kurs izveidots ta, ka
sasniedz minimumu gadijuma, kad F' = F . Identifikacijas uzdevumu tad var
reducét uz minimizacijas uzdevumu

®(F,F')>min, (1.2)

F'eQ

t.i., ierobezota kopa Qir jaatrod tads operators F', kur§ péc iespéjas maz
novirzitos no vélama operatora F. Bet, ta ka objekta operators F ir nezinams
(pieméram, ja kads mégina iestadtt fotoaparatam asumu, vins sakotnéji nezin
precizi cik daudz un kura virziena jagriez svira - ar eksperimentu palidzibu vins
to pietiekami tuvinati noteiks), tad operatoru identitates noteikSanas uzdevumu
aizvieto ar beigu stavoklu identitates noteikSanas uzdevumu

@d(Y,Y")—>min. (1.3)

F'eQ

Sada aizvieto$ana balstas uz intuitivu spriedumu: "vienadi céloni izsauc
vienadas sekas". Tac€u tas ne vienmer ir pareizs (vienu un to pasu rezultatu var
iegdt ar dazadiem panémieniem). Tapéc, lai uzdevuma (1.3) atrisindjums batu
ekvivalents uzdevuma (1.2) atrisingjumam, ir nepiecieSams izpildit virkni
blakus nosacijumu, btiskakais no kuriem ir ieejas X pietiekama daudzveidiba
(pietiekami daudz eksperimenta variaciju) kas ir pazistams art ka statistiskas
kopas pietiekamibas nosacijums.

Visu augstak minéto par identifikacijas procesu vadibas algoritma var saistit ar
automobila vadibas procesu. Jaatzimé, ka ar automobila vadiSanu, Saja
konteksta, nav jasaprot, ka manipuléSanu ar stdri un sviram ( ta Saja gadijuma
ir dala no kanala iedarbibai uz vadamo objektu ), bet gan daudz plasaka
nozime - k& automobila vaditaja sevis orientéSana jeb navigacija nepazistama
telpa _izmantojot _automobila funkcionalitati Sada gadijuma visa vizuala
informacija jeb nepazistamas telpas attéls, parametri un ta elementu dinamika,
kuru redz autovaditajs, ir uzskatama par nepazistama vadama objekta
sastavdalu, nevis par vidi, ka tas ir, ja apskata celu un transportlidzekli ka
statiskus objektus (vide Saja gadijuma ir visa veida nejausSa informacija
(apstakli), kas ietekmé vadibas sistému). Par vadama objekta ieeju X tada
gadijuma ir uzskatams novéerojamais telpas attéls pirms vadibas operacijas U,
bet par izeju Y' - reali novérojamais att€ls péc Sis operacijas. lzeja Y ir
sagaidamais telpas attéls. Ta ka aktivs eksperiments netiek veikts, tad izeja Y’
ir uzskatama par pasiva eksperimenta (novérojuma) rezultatu, un vadibas
uzdevums (1.3) var tikt reducéts uz uzdevumu (1.2), t.i. uz sagaidama telpas
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attéla Y un novérojama attéla Y’ starpibas minimizéSanu, ar noteikumu, ja ir
izpildtti blakus nosacijumi, bitiskakais starp kuriem prasa, lai bGtu pietiekama
ieejas X ( attela pirms vadibas operacijas izpildes) variacija. Praktiski
nepiecieSama ir kombinaciju Xi—»Ui—Yi variaciju kopa, kuras esamiba izriet no
X variaciju kopas esamibas. So nosacljumu konkrétaja gadijuma var
apmierinat, ja pienem, ka par variaciju kopas locekliem var uzskatit situacijas
tieSi pirms eso$as un citas analogiskas situacijas (etalonus, pieredzi), ja vien
to ieejas pazimes X pietiekami maz atSkiras no apskatamas situacijas. Blakus
nosacijumi ir tie, kuru izpilde garanté sagaidamas (iedomatas, vélamas) izejas
Y atbilstibu realai situacijai, un tatad ari péc tas analizes izdarito vadibas
Iemumu atbilstibu vadibas mérkim.

Identifikacijas operatora bdtiba, tatad ir vadama objekta, kas ka ieprieks
noradits, ir realitatei atbilstoSas sistémas automobilis — autovaditajs — cels,
apraksta iegtsana.

No identifikacijas rezultata ir atkarigs vadibas Iémums, tatad identifikacijas
klada, iespéjams, talak attistisies par vadibas kludu. K& noradits, tad sistemas
automobilis — autovaditajs — cel$ vadibas modelt identifikacija notiek ar vadibas
eksperimenta starpniecibu, un iriespéjama tikai viena no ta izpausmes formam
— pasiva objekta novéroSana. Ta Saja gadijuma izpaudisies, ka automobila
kustibas parametru un redzama cela attéla pasibu izmainas identificéSana ar
autovaditaja apzina esoSiem situaciju etaloniem.

1.2.2. Lémuma pienems$ana

ST operatora uzdevums ir iedarbibas, kas vadamo objektu (sk. iepriek$) noved
vistuvdk merkim, sintéze. Automobila vadiSanas uzdevuma mérkis ir
apmierinoSi automobila kustibas parametri, taja skaitd ari ta atraSanas
attieciba pret cela trasi un trajektorija, kurai vajadzétu atrasties uz brauktuves.
Ja vadibas mérki izsakam ka vektoru Y=, var rakstit, ka vadibas procesam ir
jarealizé izteiksme U
Y—Yx*,

Vélamas situacijas novirzi no iegatas, tad raksturos lielums

f(Y - Yx), (1.4.)
kur; f - funkcija, kuras minimumam atbilst nosacijums Y = Y=
Tada gadijuma léemuma pienemsanas uzdevumu var apskatit, ka tada U, kas
minimizé (1.5), atraSanas uzdevumu, t.i.

f( F' ( X,U) - Y*)—>min, (1.5.)

UeQ
kur; F' — v sagaidama reakcija identifikacijas stadija iegutais objekta
apraksts,

L2 - pielaujamo vadibas iedarbibu kopa.
Tatad Iémuma pienemS$anas stadija ir nepiecieSams objekta modelis, mérkis
un vairakas iespéjas (algoritmi) So mérki sasniegt. Lémums, tada gadijuma,
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bis ta iespéja no iespéju kopas (2, kas, vadoties péc analogijas ar modeli F',
novedis objektu vistuvak vélamajai situacijai (mérkim) Y=

No augstak dota izklasta var secinat, ka automobila vadiSanas procesa
vadibas Iémuma pienem8anai nepiecieSama informacija sastav no divam
komponentém:

e informacijas par _identificéto situaciju F', kura ir atkariga no ieejas
pazimém X un vadibas iesp&jam U, un kura savukart sastav no:

o informacijas par fiksétajiem (no meéraparatiem nolasitajiem,
sajustajiem u.t.t.) automobila kustibas parametriem,

o novérotas situacijas uz cela (brauktuves stavoklis, satiksmes
plisma u.t.t.)

o novérotajiem cela trases parametriem wun to izmainam
(diferencialajam Tpasibam)

e informacijas par atbilstoSu etalonsituaciju (pieredze) Y #. Ta satur
objekta reakcijas aprakstu situacija ar identiskam pazimém, un vai nu
eksisté autovaditaja apzina, ja vina pieredzé Sadas situacijas ir bijusas,
vai art vins to generé ekstrapoléjot situacijas.

Tadéjadi vadibas lemuma kvalitati un tatad ari automobila vadibas procesa
sekmes nosaka informacijas apstrades procesa kvalitativie raditaji, kas izriet
gan no pasas pieejamas informacijas kvalitates, kuru vismaz 95% apjoma
veido vizuala informacija, gan ari no Ilémuma pienémeéja pieredzes, kuru veido
art vina prasmes, iemanas, refleksi un citi ar iepriekS€ju pieredzi saistiti un
izrietoSi faktori.

Lai vértétu negadijumu célonus un to saistibu ar satiksmes procesiem Saja
pétijuma ir izdarits pienémums, ka visos gadijumos autovaditaja mérkis, kas ir
neatnemama vadibas procesa sastavdala, ir droSi noklit iecerétaja
galapunkta. Tadejadi tiek izslégta un netiek izskatita iespéja, ka negadijums
ticis izraisits mérktiecigas ricibas rezultatd ar merki, kas atskiras no satiksmes
mérka. L1dz ar to katrs no negadijumiem ir saistams vai asociéjams ar kadu
konkrétu vadibas klidu. Sadas klidas batibu tad ar ir mérkis noskaidrot &1
pétijuma ietvaros.

levérojot faktu, ka neeksisté identiskas satiksmes situacijas, art katra vadibas
klada, ieskaitot tas, kuras noved pie CSNg, ir individuala. Vadibas [émumu
pienem autovaditajs, kas katrd negadijuma ir cits, vinam ir sava pieredze, vins
rikojies atbilstosi konkrétaja situacija vina riciba esoSajai informacijai.
Negadijuma fakts nozimé to, ka pienemtais lémums nav bijis atbilstoSs
autovaditaja méerkim.

Secinajums

Izvértéjot auto vadiSanas procesa struktiru, tika noskaidrota ta cikliska daba,
procesam nepiecieSamas komponentes, un secigajiem vadibas |[Emumiem
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nepiecieSamas informacijas avoti. Vadibas procesam nepiecieSamas
komponentes (tas, bez kuram, process nav iespéjams) ir:

e vadibas algoritma eksistence, un

e procesa vadibas mérkis.
Lai veiktu procesa analizi tiek izdarita virkne pienémumu, lai atfiltrétu ar
satiksmi nesaistitus faktorus. Attieciba uz vadibas algoritma eksistenci ir
izdarits pienémums, ka tads ir eksistgjis visos pétijjuma kopa ietvertajos
gadijumos. Citiem vardiem tas nozimé to, ka iesaistitajam autovaditajam ir
bijuSas automobila vadiSanai nepiecieSamas prasmes un vismaz minimala
pieredze. Pétijuma datu kopa netika konstatéti gadijumi, ka iesaistitais
autovaditajs ir bijis pirmo reizi “pie stires”.
Attieciba par auto vadiSanas procesa mérki, tas vispariga gadijuma ir “nok|at
no punkta “A” punkta “B”. Saja gadijuma attiecigi izmantojot transportlidzekli —
automobili un tam paredzéto infrastruktiru — autocelu.
Lai analizétu vadibas procesa radusos kludu tad attiecigi tiek izdarits
pienémums, ka vadibas mérkis visos gadijumos ir bijis sekmigs procesa
iznakums, kas automobila vadibas procesa ir: sekmiga noklusana punkta “B”.
Tadéjadi, realizéjot So pienémumu, turpmakaja analizé tiek izslégta iespéja, ka
“klada”, jeb faktiski - tas rezultats, ir bijusi apzinati (“k/ada” Saja gadijuma batu
saprotama, ka personas apzinatas ricibas rezultats, pieméram: apzinata
nobraukSana no cela, apzinata uzbraukSana skérslim vai tml.).
Ta pat art ir izdarits pienémums, ka autovaditdjs ievéro likumu un satiksmes
noteikumu (CSN) nosacijumus. To neievéroSana, t.sk apzinata, tad attiecigi
8aja procesa tiek identificéta, ka kluda, jeb, ka procesa vadibas algoritmam
neatbilstoSa riciba vai |Emums.
L1dz ar to 87 pétijuma konteksta vértéjot smagos CSNg, analizes mérkis ir auto
vadiSanas procesa identificét kltdas, kuras novedusas pie nesekmiga procesa
iznakuma - smaga CSNg, to raksturu un tad attiecigi veértét iespéjas un
risindjumus, ka no tam izvairities vai noverst.

1.3.Infrastruktiras ietekme

Papildus iepriekSminétajam, publiskds informacijas telpa ir loti daudz
apgalvojumu, pienémumu par buatisku infrastruktiras stavokla ietekmi uz
satiksmes droSibas raditajiem. Lai noskaidrotu $adu apgalvojumu pamatotibu,
izmantojot pieejamo informaciju un apsvérumus, kas izriet no kustibas
stabilitates un automobila vadibas sistemas teorétiskajiem principiem un
sakaribam, un esoSos datus par negadijumiem, méginasim apgazt vai
apstiprinat 8adu apgalvojumu patiesumu. Sakotnéji pienemam, ka priek$stats
par ietekmes neesamibu ir pareizs, kamér vien nav pietiekami daudz
pieradijumu, kas liecina par pretéjo.

Lai noskaidrotu apgalvojuma patiesumu, pienemsim nulles hipotézi, ka:
neeksisté sakariba starp negadijumu iemesliem un infrastruktiras stavokli.
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Alternativa hipotéze tada gadijuma ietver pretéju apgalvojumu — pastav
likumsakariba starp infrastruktiras stavokli un negadijumu iemesliem. Lai
pieraditu alternativo hipotézi ir jaatrod pietiekami stipra likumsakariba, kas
saista attiecigo cela stavokli raksturojoSo parametru un satiksmes droSibas
statistiku — jeb citiem vardiem — negadijuma iespéjamibu, kuru tad arT uzrada
statistikas dati t.i. janoverté regresijas p vértiba. Likumsakaribas stiprumu jeb
parametra p pietiekamo vértibu defingé, ka esoSai normativajai bazei, t.i.
atbilstoSu sabiedribas, demokratiska procesa definétajiem, satiksmes droSibas
mérkiem atbilstoSo satiksmes droSibas [imeni, kas sabalanséti ar sabiedribas
labklajibas limeni. Lidziga veida pétijuma ietvaros statistiski parbaudisim visus
citus potencialos CSNg iemeslus.

Secinajumu par $is hipotézes pieradijumu izdarisim balstoties uz negadijumu
statistikas datu analizes rezultatiem.

1.4.Klasifikacijas struktiira pec faktiem no pieejamas informacijas
par CSNg un ievéerojot zinamas kustibas Iidzsvara
likumsakaribas

Jau ieprieks (sk. p.p. 1.2.2.) tika izdariti virkne pienémumu, kuri tiek izmantoti
visos pétijuma secindjumos un analizé. Taja skaita bija veikti pienémumi:

1)ka satiksmes dalibnieka mérkis ir bijis noklaSana iecerétaja gala punkta bez
apzinati izraistta CSNg.

2)ka satiksmes dalibnieks apzinds CSN noteiktos ierobezojumus un vina
apzinats nollks esot satiksmé ir tos ievérot.

Pretéja gadijuma jeb ignoréjot Sadus pienémumus automatiski tiek noraidita
alternativa hipotéze, ka pastav likumsakariba starp satiksmes apstakliem un
negadijumu iemesliem, jo satiksmes apstakli un cela infrastruktiras parametri
tiek definéti (projektéti, paredzéti, uzturéti) vienigi tiem satiksmes parametriem,
kas atbilst CSN un likumos noteiktajam reguléjumam un nav jégpilna pamata
izskatit jautajumu par tas sekmigu ekspluataciju, gadijumos, ja to lietoSanas
nosacijumi un normativais reguléjums netiek ievéroti. Apzinata to
neievéroSana nav paredzéta infrastruktiras lietoSanas nosacijumos un,
tadejadi, péc batibas, tad auto vadisanas process vairs nav salidzinams vai
analiz€jams péc kritérijiem, kuri noteikti citiem lietoSanas nosacijumiem un
citiem apstakliem.

Noraidot alternativo hipotézi, tiek pieradita nulles hipotéze, ka neeksisté
sakariba starp negadijumu iemesliem un satiksmes apstakliem vai
infrastruktdras stavokli.

Vertejot pétijuma ietverto CSNg apstaklus tiek ievérots tas, ka minéto

infrastruktiru sekmigi (bez CSNg) lieto liels skaits satiksmes daltbnieku.
Tadejadi izdarams pienémums, ka pétijuma ieklautais CSNg jeb nesekmigais
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lietoSanas gadijums noticis lietotdja - autovaditdja klidas rezultata. Lai
izmantotu 8a&du pienémumu visiem izskatitajem CSNg tika parbauditas
iesp€éjamibas, ka konkrétaja CSNg ir raksturigi kadi citos satiksmes gadijumos
neeksisteéjosi faktori vai to kombinacijas, pieméram kada noteikta satiksmes
situacija, vai tml., kuras iesp&jamiba autovaditdjam nebija paredzama vai
iepriekS definéta, I1dz ar to novérSama satiksmes reguléjuma paredzéetaja
kartiba.

1.4.1. Kustibas lidzsvara nosacijumi

levérojot pienémumu 1), ka autovaditaja mérkis ir drosi noklat gala punkta,
tacu mérkis nav sasniegts, secinams, ka CSNg iesaistitais transportlidzeklis ir
tada vai cita veida zaudéjis kustibas stabilitati un kluvis nevadams, kas tad art
novedis pie iepriekS neplanota rezultata. Ja stabilitates zudums nav saistits ar
transportlidzekla tehnisku nepilnibu, vai autovaditaja ricibspéjas neparedzamu
partraukumu, tad atliek noskaidrot un parbaudit kustibas stabilitati noteicoSas
likumsakaribas.

Ir divas pamatsakaribas kas izskaidro kustibas stabilitates nosacijumus
satiksmé pa autocelu. Viena no tam attiecas uz taisnvirziena kustibu un
paskaidro bremzéSanai nepiecieSama cela garumu, jeb parametrus, Kkuri
janodro8ina, lai izvairttos no sadursmes ar uz tas pasas brauktuves esoSu
skérsli. Otra ir sakariba, kas raksturo kustibas lidzsvara nosacijumus kustiba
pa likni, un apraksta nepiecieSamos parametrus, kuri kompensé centrbédzes
spéka iedarbibu. Abas minétas sakaribas ir pamata autocelu projektésSanas,
bdvniecibas un uzturéSanas procesos lietotajiem apsveérumiem, nosakot
elementu parametrus un risindjumus, no kuriem izriet infrastruktdras atbilstiba
sabiedribas definétajam satiksmes droSibas prasibam - t.i. infrastruktiras
specifikacija, jeb lietoSanas instrukcija.

1) BremzéSanai nepiecieSamo cela posma garumu nosaka sakariba (1.6), kuru
veido tris komponentes S1,S2 un Ss.
S=8+85,+8;=
2
Ke‘fo +10
2g(yy tsina + f;) (1.6)
kur: S1- Posms, kuru automobilis veic autovaditaja reakcijas laika, un kura

veértiba ir atkariga no autovaditaja reakcijas laika un atruma.
Sz - Cela posms kuru automobilis veic bremzu sistémas pilnas iedarbibas

=12y, +

laika:
Kev2
Sz = B -
2g(;/B J_rsma+f,-)
(1.7)

Seit: Ko — bremzu efektivitati raksturojoSs koeficients,
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v —atrums
a — cela garenkritums
fi —inerces spéku komponente
S3 — rezerves attalums, pienemts, parasti 5 vai 10m.

Ja pienemam, ka automobila tehniskais stavoklis ir novértéts un atbilst
noteiktajam prasibam (Ke - tehniska apskate), un ievérojot ka cela geometrijas
parametri visiem satiksmes dalibniekiem ir vienadi, tad izvertéjot sakaribas
(1.6) un (1.7) varam secinat, ka vienigais mainigais parametrs, kurs ietekmé
iespéju nobremzét Iidz Skérslim un izvairities no sadursmes, ir atrums. Tas
katram satiksmes dalibniekam ir tads, k&du vin$ atbilstoSi noteiktajam
satiksmes reguléjumam ir izvélgjies ka droSu, un realiz€jis satiksmé. Drosa,
satiksmes reguléjumam un apstakliem atbilstoSa atruma izvéle ir definéta, ka
satiksmes dalibnieka pienakums. Seit jaievéro, ka no iepriekd noteikta
pienémuma seko, ka autovaditdjs joprojam ir ieverojis visas CSN prasibas,
kuras ir spéka konkrétaja situacija, t.sk. atlauta atruma robezu. Ja ir noticis
CSNg, kura rezultats ir sadursme ar Skérsli, secinams, ka vina atrums ir bijis
neatbilstoSs, lai izvairitos no sadursmes, jo visi citi sakariba véertétie apstakli ir
vienadi visiem satiksmes dalibniekiem. Sads secinajums attiecinams uz tiem
CSNg, kuri klasificeti, ka sadursme, nobraukS8ana no cela, apgasanas,
uzbrauksana skérslim.

2) Kustibas Iidzsvara nosacijums kustiba pa Iikni apraksta sakaribu starp
stabilai kustibai nepiecieSamajiem parametriem un centrbédzes spéku, kurs
darbojas kustiba pa liklTnijas trajektoriju.

Stabilitati nosaka nevienadiba: Skérsspéks Y< noturoSie spéki. él,(érsspéka
vertiba ir :

2
Y:Q(v ii}
gR

(1.8)

Seit: Vo — atrums
i — cela skerskritums
R —Iiknes radiuss
Q — smaguma spéks

ArT Saja sakariba atrodam, ka katram satiksmes dalibniekam atskirigs
parametrs ir automobila kustibas atrums, ka ari transportlidzekla masa. Pédgjo
satiksmé regulé CSN.

Tadejadi analizé€jot nesekmigu satiksmes rezultatu, kur$ identificéts ka CSNg,
var vertét, kd nulles hipotézi nosakot autovaditdja kludu, kura izpauzas
nepareizi novértéta un satiksmes apstakliem neatbilstosa atruma izvéle, vai art
apzinati neievérojot noteikto atruma ierobezojumu. Nulles hipotéze ir
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uzskatama par pieraditu, ja neizdodas pieradit pretéjo, proti — ka autovaditaja
lemums par satiksmé realizéto atrumu pirms CSNg ir bijis pareizs.

Turpinot detalizétak pétit klidas raSanas apstaklus un ietekméjoSos faktorus
nepiecieSama rupiga autosatiksmes parametru, un galvenokart atruma, izpéte
iespéjami plasaka autocelu tikla ietvaros, lai varétu iegut precizdkus un
aptvero$akus datus par iesp&jami daudzam satiksmes situacijam. Jaievéro, ka
esosais autocelu tikls ta lielakaja dala, Tpasi mazak noslogotajos posmos ir ticis
baveéts laika, kad speka bija citi blvnormativi un attiecigi péc citam prasibam.
Tadejadi pastav liela varbitiba, ka taja eksisté elementi, vai to parametri, kuri
neatbilst ne muisdienu satiksmes nosacijumiem, ne bldvnormativiem.
Parbavejot vai atjaunojot $adus posmus neatbilstosas vietas tad jaidentificé un
japarbave, vai art jareorganiz€ satiksme nosakot esoSajiem parametriem
atbilstoSu satiksmes reZimu. Tas vienlaicigi gan nozimé ari to, ka noteiktais
reZims ir art jakontrolé, vai art japaredz pasivas kontroles risinajumi.

1.5. Pétijuma lietota CSNg klasifikacija

Smago CSNg sekas pamata izriet no iesaistito transportlidzeklu vai satiksmes
daltbnieku atrumu attiecibas. Pétijuma vértéjot negadijuma iemeslus vispirms
vérteta ST attieciba klasificéjot iesaistitos satiksmes dalibniekus péc to
atrumiem.

Visos pétijuma aplikotajos smagajos CSNg vismaz viens no iesaistitiem
satiksmes daltbniekiem vadijis automobili. Atkartba no paréjo CSNg iesaistito
satiksmes dalibnieku izmantotajiem transportlidzekliem vai parvietoSanas
veida un attiecigi tiem raksturigd atrumu diapazona, visi datu kopa ietvertie
CSNg tika sadaltti trijas kategorijas:

e (CSNg ar gajéju;

e CSNg ar ritenbraucéju;

e (CSNg ar autobraucéjiem.
levérojot arT to, ka raksturigie iemesli katra no Sim trim kategorijam ir atskirigi,
tad art veidi tos novérst vai ierobezot un instrumenti ar kuriem to var 1stenot,
parsvara bus atskirigi. Lidz ar to visa izmantoto CSNg datu populacija tika
sadalita un to analize veikta atseviski seSas apakskopas ar Saddiem populacijas
parametriem (sk.Tabula 1):

Tabula 1 CSNg skais un sadalijums apakskopas

kategorija Kopa Atruma rezims

V<50 V>50
CSNg ar gajeju 79 34(43%) 45(57%)
CSNg ar ritenbraucéju 54 26(48%) 28(52%)
CSNg ar autobraucéjiem | 263 68(26%) 195(74%)
Kopa 396 128(32%) 268(68%)
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Kopa pétijumam atlastti un izmantoti dati par 396 CSNg ar bojagajusajiem laika
perioda no 2021. gada Ilidz 2024 gada junijam. Informacija par katru no
negadijumiem ir sakartota matricas trijas negadijumu kategorijas un ap 40
dazadas informacijas pozicijas par katru CSNg.

Visi negadijumu aplikoti gan kopé€jos attiecigas kopas ietvaros gan art sadalot
apakskopas divas apakskopas atkariba no atruma reZima kura robezas noticis
CSNg. CSNg apstakli, taja skaitd smagums, satiksmes specifika, manevru
parametri, trajektorijas utt. ir batiski atSkirigi dazada satiksmes atruma
apstaklos, tapéc veicot analizi ir svarigi tos atdalit, lai varétu precizak
identificét katram rezimam raksturigas tendences.

Pétijuma ir izdalttas divas atrumu reZima zonas:
e Atlautais atrums lidz 50km/h ieskaitot, kas atbilst pilsétas satiksmes
reZimam, kas turpmak apziméts ar V<50, un
e Atlautais atrums virs 50km/h, kas atbilst atruma reZimam arpus
apdzivotas vietas, kas turpmak apziméts ar V>50
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2. Smago CSNg analize
2.1.CSNg ar gajéju

Saja negadijumu kategorija vismaz viens iesaistitajiem satiksmes dalibniekiem
ir gajéjs. Tatad CSNg visticamak nozimé gajéja konfrontaciju ar augstas
kinétiskas energijas avotu, retak — ta ir Iengaitas manevréSanas kluda, kura
vairuma gadijjumu tad ir attiecinama uz darba droSibas noteikumu
neievéroanu darba vietd. Saja pétijuma netiek aplikoti tie negadijumi, kuri
notikuSi slégtas vai satiksmei neparedzétas teritorijas.

Sis kategorijas negadijumi ir saistiti ar gajéja atra$anos autosatiksmes telpa.
Saja pétijuma visi ar gajéjiem saistitie negadijumi ir iedalami divas grupas:
e gadijumi, kur gajéjam bija satiksmes priekSroka (piem. gajéju pareja,
ietve), un
e gadijumi, kad gajéjs atradas autosatiksmes telpa tam neparedzéta vieta
(gajéjam nebija satiksmes priekSroka).
CSN paredz iespéju gajéjam atrasties satiksmes telpa vien noteiktas vietas un
pie nosacijuma, ja atlautais atrums ir ierobezots lidz max 50km/h (piemé&ram:
uz gajéju parejas), vai arf, ja uz brauktuves nav satiksme (pieméram: Skérsojot
brauktuvi pie nosacijuma, ja tas ir dro8i). Lidz ar to pétijuma ir vertéti art $adi
jautajumi:
e vai CSNg vieta gajejam bija priekSroka atrasties uz brauktuves (gajéju
pareja)?
e vai CSNg vieta gajejam bija tiesibas atrasties uz brauktuves?
e kapéc gajejs ir atradies autosatiksmes telpa?
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attéls 8 CSNg ar gajéjiem lokalizacija (karte aizgdta no Google Maps)
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CSNg ar gajéjiem lokalizacija pétijuma parskata perioda redzama attéls 8.

Lielaka dala Sis kategorijas negadijumu ir koncentréti lielajas pilsétas vai to
tieSa tuvuma, tacu péc atruma rezima sadaltljuma (sk. Tabula 1) noprotams, ka
smaga CSNg varbutiba lielaka ir liela atruma rezima (V>50km/h) satiksmes
zona. Lai iespéjami nodalitu datu kopas, kuru raksturs ir batiski atskirigs,
negadijumi tika klasificéti un salidzinati péc atruma reZima negadijuma vieta.

Satiksmes intensitates sadalijuma diennakts griezuma
salidzinajums ar CSNg sadalijumu
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CSNg ar gajéjiem sadalijums ® Satiksmes uzskaites punkts 16

Satiksmes uzskaites punkts 17 Satiksmes uzskaites punkts 19

griezuma

Lai noskaidrotu, vai un cik liela méra CSNg varbatibu izskaidro satiksmes vai
cela infrastruktiras parametri, salidzinam abu kopu sadalijuma datus. Sim
nolikam izmantoti satiksmes intensitates sadalijuma dati no trijiem brivi
izveélétiem valsts autocelu tikla satiksmes uzskaites punktiem®, un tie
salidzinati ar CSNg ar gajejiem sadalijuma profilu diennakts griezuma.

Salidzinajuma rezultats redzams diagramma attéls 9

Diagramma var novérot to, ka izvélétajos satiksmes uzskaites punktos
uzskaititais satiksmes intensitadu sadalijums ir lt1dziga rakstura, ar maksimumu
starp 13 un 15, un tie 81 pétijjuma konteksta tos varam veértét, ka kopgjos
satiksmes procesu raksturojoSos parametrus. Ja salidzina Sos sadalijjumus ar
fdzibu intervala starp 17 vakara un 4 rita. TaCu paréja diennakts posma,
acimredzot, katra procesa sadalljumu ietekmé atskirigi faktori. Ka hipotézi var
pienemt iesp&jamibu, ka posma starp 13 un 17 novérojamo CSNg kritumu
nosaka gajéju atraSanas autosatiksmes tuvuma butisks samazinajums. Tacu,

5 Satiksmes intensitate - Latvijas Valsts celi
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4
Kritériju apziméjumi: vecums2 — autovaditaja vecums;
Reibums2 — Autovaditaja reibuma parbaudes rezultats;
stavoklis — cela seguma stavoklis CSNg vieta;
kravas_vieglais — CSNg iesaistita tr. lldz tips;;
stunda — fiksétais CSNg laiks, diennakts stunda;
diena — fiksétais CSNg laiks, nedélas diena;
pareja — gajéju parejas esamiba un tips;
lidz_pieturai — attalums no CSNg vietas lidz tuvakajai pieturai

lai pieraditu vai apgaztu Sadu hipotézi, ir javeic gajéju intensitates noverojumi
un uzskaite.

Ja salidzinam ar CSNg sadalijumiem pa atruma reZzimiem, tad redzams (sk.
attéls 11), ka kopéja CSNg sadalijuma raksturu visvairak nosaka liela atruma
reZima zona notikuSie negadijumi, kuri tuvak atbilst kopéjam sadalijuma
profilam.

CSNg sadaltjums pa stundam V>50
CSNg sadaltjums pa stundam
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Lai precizétu nozimigakos faktorus, kas izskaidro to raSanas mehanismus, tika
veikta regresijas analize salidzinot korelacijas faktorus abas atruma reZzima
negadijumu apakSkopas. Analizes rezultati uzradija salidzinoSi vajus
korelacijas parametrus (max R2=0.4), kas liecina par to, ka katra negadijuma
raksturs ir individuals, bez izteikti vienojoSam likumsakaribam. Tomeér péc tiem
iespéjams izdarit secinajumus un precizét talako izpétes virzienu pieversot
uzmanibu vairadk izteiktajiem kritérijiem. Veicot analizi tika nemts véra
apstaklis, ka katra no apakskopam ir raksturigi citi faktori, tapéc sava starpa
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tos salidzinat vai vertét var tikai starp tiem, kas ir abas. Analizes rezultati
paradtti matricu forma attéls 10.

2.1.1. Reibums

Informacija par CSNg iesaistito satiksmes dalibnieku reibuma stavokli
negadijumos ar gajéjiem apkopoti Tabula 2.

Atruma reZims V<50 V>50
» | Satiksmes Gajejs | Autovaditajs | Gajéjs | Autovaditajs
E | daltbnieks
2 . | Skaits |3 7 3 1
5 | Cadumi 9% 20% 7% 2%
% virietis | 2 7 2 1
‘g Dzimums | sieviete |1 0 1 0
S % 67/33 100 /0 67/33 100/0

Secinams, ka pilsétas rezima satiksmé reibums konstatéts tris reizes biezak
un vislielakad atskirlba novérojama starp autovaditajiem. Katrs piektais
apdzivotas vietas satiksmé notikuSais smagais CSNg ar gajéju bijis saistits ar
reibuma esosu autovaditaju. Tapat ir secinams, ka arpus apdzivotas vietas
notikusajos CSNg ar gajéju autovaditaja reibums ir ticis konstatéts viena
gadijuma, kas ir divi procenti no visiem S§is kopas negadijumiem. Gajgji
reibuma bijusi kopa seSos negadijumos, kas izpétes kopa sastada 7%, un abos
atruma reZzimos Sis sadalijums ir praktiski nemainigs.

CSNg iesaistito reibuma esoSo satiksmes dalibnieku sadalijums starp
dzimumiem gajéju gadijuma ir lldzigs gan apdzivotas vietas satiksmé, gan
arpus tas. Savukart starp iesaistitajjem satiksmes dalibniekiem -
autovaditajiem reibums ir konstatéts vienigi virieSu dzimuma parstavjiem
(100%). Turklat noskaidrots art tas, ka visi (100%) no reibuma esoSajiem
autovaditajiem apdzivotas vietas satiksmé smaga CSNg ar gajéju bridr ir
vadijusi vieglo automobili.

2.1.2. Apgaismojuma ietekme

Abas pétijuma aplukotas atrumu reZzima zonas atSkiramas péc apgaismojuma
kritérija. Apdzivotas vietas satiksmeé ievérojami biezak sastopams maksligais
apgaismojums, [idz ar to dienas tumsSajam laikam So satiksmes dalu vajadzétu
ietekmét mazaka méra. To apstiprina arT pétijuma dati. Salidzinot ST kritérija
ietekmi redzam, ka arpus apdzivotam vietam vai atras satiksmes zona tumsaja
diennakts laika notikusi 80% no smagajiem CSNg. Taja pat laikd apdzivotas
vietas to sadalijums diena un nakti ir vienads (attéls 12).
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Vertéjot CSNg procentualo sadalijumu gaiSaja un tums$aja laika pret kopé&jo
CSNg skaitu Saja kategorija, noskaidrots, ka apdzivotas vietas reZima tumsaja
diennakts laika notikusi 50% bet arpus apdzivotas vietas tie ir 80%.
Ja salidzina iesaistito transportlidzeklu tipus negadijumos, kuri notikuSi
tums$aja diennakts laika, tad apdzivotas vietas satiksmé sadursme notikusi ar:
e Vieglais automobilis - 89%
¢ Kravas automobilis - 9%
e Autobuss - 2%

Savukart arpus apdzivotas vietas satiksmeé:
e Vieglais automobilis - 70%
e Kravas automobilis - 30%

Noteiktais sadalijums atbilst attiecigajam sadalijjumam vidé&ji celu tikla,
tadejadi, Seit nevar iezimét kadu noteiktu tendenci.

2.1.3. Transportlidzekla tips

Ja verté kopéjo iesaistita transportlidzekla tipu sadalfjumu CSNg ar gajéju, kas
notikusi apdzivotas vietas satiksmes rezima zona (V<50), tad tas ir konstatéts
Sads (sk. attéls 13):

e Vieglais automobilis - 65%

e Kravas automobilis - 24%
Autobuss - 6%
Tramvajs -5%

Savukart arpus apdzivotas vietas:
e Vieglais automobilis - 76%
¢ Kravas automobilis - 24%
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Varbatiba CSNg ar gajéju, atkariba no transportlidzekla tipa un diennakts laika
paradita attéls 13.

V<50 —
— & ‘ ™
2 |

—

20
1

15
15

stunda

10
stunda

1
10

|
—

T T T T T T
Vieglais Kravas Autobuss Tramvajs E Vieglais Kravas

attéls 13 Negadijuma varbitibas sadalijums Kvartilés atkariba no iesaistita transportlidzekla tipa

Saja gadijuma var noveérot at3kiribu varbatiba, ka negadijuma bis iesaistits
kravas auto. Atruma reZima V<50 (pilséta) gadijuma visi $adi negadijumi
notikusi darba laika, t. i. starp 7 un 19, kamér V>50 zona kravas auto un gaj€ja
sadursmes notikuSas visa diennakts griezuma ar medianu ap 14.

2.1.4. CSNg iesaistito satiksmes dalibnieku vecums

Analizéjot iesaistita gajeéja vecumu redzama izteikta atskiriba starp apdzivotas
vietas CSNg un arpus tas. Arpus apdzivotas vietas, jeb atras satiksmes zona

gadiem ar maksimumu ap 60 gadu vecuma (attéls 14), kameér pilsétas satiksmée
(V<50) sadaltjums ir ITdzigs visa spektra robezas ar lokaliem maksimumiem ap
18, 45 un 86 gadu vecumiem.

V>50

V<50

attéls 14 CSNg ar gajéju iesaistita gajéja vecumu sadalijums

Autovaditaja vecuma sadaltjums izteiktaks ir apdzivotas vietas satiksmé, un
tas aptuveni atbilst vidéjam autovaditaju vecuma sadalljumam Latvijas
satiksmé. Savukart atras satiksmes rezZima zona ir divi izteikti maksimumi —
intervalos starp 30-35 un 55-65 gadiem.

Vertéjot sadalljums starp CSNg iesaistito personu dzimumiem (attéls 16)
redzams, ka no arpus apdzivotas vietas notikuSajos negadijumos divas
treSdalas iekluvusi gajéji viriesi, kamer pilsétas satiksmé dzimumu sadalijums
ir Mdzigs. Ja rezultatus, kas raksturo satiksmé eso$o gajéju sadalijumu pa
dzimumiem, normalizé péc kopéjiem autovaditaju populacijas datiem,
redzams, ka sadalijumi visparigas kategorijas atbilst iedzivotaju dzimumu
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Autovaditaja vecums
V<50

Autovaditaja vecums
V>50

attéls 15 CSNg ar gajéju iesaistita autovaditaja vecumu sadalijums

sadaltfjumam, taCu attieciba uz autovaditajiem redzams, ka negadijuma ar
lielaku varbGtibu, neka to Tpatsvars ir registréts autovaditaja statusa, iekltst
virieSi. To ir vismaz divas reizes vairak apdzivotas vietas satiksmé, un Cetras
reizes— atras satiksmes gadijuma.

Atruma reZims

V<50

V>50

Gajsjs

47%
53%

33%

67%

Autovaditajs

[

v
82%

89% |

Apziméjumi:

s — sieviete v — virietis

attéls 16 Sadalijums starp CSNg ar gajéju iesaistito personu dzimumiem
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2.1.5. CSNg ar gajeju sadalijjums gada un diennakts griezuma

Salidzinot negadijumu intensitati abas atrumu reZzima zonas redzams, ka
pilsétas satiksmé tas pieaugums ir novérojams vasaras vidu junija — augusta
un rudens ziemas ménesos no oktobra I1dz janvarim. Savukart atras satiksmes
zona, izteikts maksimums ir ziemas méne3os no oktobra I1dz janvarim.
Salidzinot sava starpa ziemas maksimumus atrodam, ka atras satiksmes zona
tas ir divas reizes intensivaks. Nemot véra art sadalijumu starp diennakts
tumso un gaiso laiku (sk. attéls 12), varam pienemt, ka So maksimums un ta
intensitate ir izskaidrojama ar gajéja atraSanos satiksmes telpa diennakts

10 11 12

10 10

5 5
0 i i 3 0
5 6 7 1

9 10 11 12
V<50 V>50

-
N e
w oo
A Ee
(G
o s
N s

[y
w

attéls 18 CSNg ar gajéju sadalijums gada griezuma

8
6
5
4
2 2 2 2 2
I

Jan  Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

attéls 17 CSNg ar gajéju diennakts tumsaja laika sadalijums gada griezuma

tumsaja laika.

Taja pat laika, ja verté diennakts tum3aja laika notikuSos negadijumus (kopa
35) gada griezuma ka sastada kopa 80% no visiem atras satiksmes reZima
posmos notikuSajiem CSNg ar gajéju (attéls 12), tad redzams ar1 otrs
maksimums — junija (attéls 17), ka ar1 tas, ka negadijumi tums$a laika ar mazu
intensitati, tacu vienmeérigi notikusi visos ménesos. Jaatzime ari tas, ka visi 10
negadijumi, kas notikuSi arpus apdzivotas vietas (V>90) un gaiSaja diennakts
laika, ir tikusSi fikséti tikai ziemas perioda - no oktobra ITdz martam. Un tikai viena
gadijuma no tiem (kopa no novembra ITdz martam — 16 CSNg) ir fikséts sniegs
vai apledojusi brauktuve. No Siem datiem kopuma var secinat, ka ziemas
perioda gajéja klatbltne uz autocela ir paaugstinata ari gaiSaja diennakts laika,
turklat ne vienmér tas neparprotami ir saistits ar sniega esamibu vai
neesamibu, kas varétu but ticis minéts ka iemesls, kas liek gajéjam
parvietoties pa satiksmes telpu nevis pa nomali.
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attéls 19 CSNg ar gajéju sadalijums nedélas griezuma

Aplakojot CSNg ar gajéju skaita sadalljumu nedélas griezuma ( attéls 19) ari
ir veérojama atSkiriba starp atruma rezimiem. Sadalijuma diagramma redzams,
ka pilsétas satiksmé vairak izteikts ir negadijumu intensitates pieaugums
nedélas beigu pusé — no ceturtdienas [1dz sestdienai. Tads pats tas ieziméjas
art atras satiksmes dala, taCu tur ir vérojama ari augsta negadijuma
iesp€jamiba, kas turpinas ari svétdiena un pirmdiena, ka ari vidéji visas
nedélas griezuma ta katru

fiaoifﬁ
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=
|

15

15

stunda
stunda
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attéls 20 CSNg notikuma sadalljuma intensitate pa nedélas dienam un stundam

dienu ir par aptuveni 20-25% augstaka, neka taja pasa laika posma zema
atruma satiksme.

Abu atruma rezima zonas lielakd smago CSNg ar gajéju intensitate ir
piektdiena. To atrodam arT negadijumu sadalijuma diagramma pa dienam un
diennakts griezuma (sk. attélus 21 un 22). Tur redzams, ka negadijumi
piektdiena koncentréjas pécpusdiena un vakara starp 13 un 23. Saja perioda
CSNg noveérots vidéji divas reizes biezak, neka citos laikos vidéji nedélas
griezuma. Kritiskakais nedélas bridis automasSinas sadursmei ar gajéju ir
piektdienas vakara starp 18 un 19.

Izvertets art CSNg notikuma varbitibas sadalljums pa nedélas dienam un
stundam. Attieciba uz smagajiem negadijumiem apdzivota vieta ta paradita
diagrammas - attéls 20, kreisaja pus€. Apdzivotas vietas reZima zona
negadijuma varbitiba novérojama vairak dienas otraja pus€ ar medianam
starp 10 un 20. Atras satiksmes zona — labas puses diagramma, turpretim,
redzam, ka nedélas nogalés (piektdiena-sestdiena) varbatibu sadalijums
nobidits uz vakara pusi ar medianam starp 18 un 22. Paréja nedélas dala
redzama atSkiriba ir pirmdienai, kur mediana ir starp 8 un 9, un visas kvartiles
atrodas dienas pirmajas divas treSdalas.
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attéls 21 CSNg ar gajéju sadalijums diennakts griezuma pa dienam V>50

21 un 22 attélos redzams smago CSNg ar gajéju sadalijums pa dienam un
stundam. Abos gadijumos negadijumu intensitate pieaug nedélas pédéjas
trijas diends — no piektdienas lidz svétdienai. Atras satiksmes rezima
novérojama neizteikta, bet tomér tendence - laika no piektdienas Iidz
svétdienai Siem negadijumiem koncentréties dienas otraja pusé — no 17 Ilidz
23. Paréja nedélas dala diennakts griezuma negadijumi izkliedéti vienmeérigi,
atbilsto3i gajéja klatbatnei satiksmé. Atras satiksmes zona sestdiena un
svétdiena pa nakti (0-10) nav noticis neviens smagais CSNg ar gajéju. Tapat
[1dzigi bet visas darba dienas, pa nakti, no 0 I1dz 5 arT Iénas satiksmes reZima
zona nav registréts neviens smagais negadijums ar gajéju.
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attéls 22 CSNg ar gajéju sadalijums diennakts griezuma pa dienam V<50

2.1.6. BraukSanas joslu skaits

Pétijuma tika noskaidrots un veértéts brauk8anas joslu skaits CSNg vieta. Ir
zinams, ka gajéjam Skérsojot brauktuvi, ka arT transportlidzeklim apbraucot uz
brauktuves esoSu gajéju, kur$ parvietojas pa to, nozime ir cela profila
gabaritiem. Autovaditajam ir loti ierobezotas iespéjas izvairities no sadursmes
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ar citu satiksmes dalibnieku, kur$ atrodas taja pasSa satiksmes telpa vina
braukSanas josla, situacijas, ja parvietoSanas atrumu starpiba abiem ir liela. Ir
noskaidrots, ka kritiska ir atrumu starpiba, kas lielaka par 20 km/h. Ja atrumu
starpiba pieaug, visu izSkir autovaditaja reakcijas atrums, kuru ierobezo cilvéka
fiziologiskas iespéjas, ka ar tiri tehniska iespéja veikt izvairiS$anas manevru,
kas savukart atkarigs no profila parametriem un brauktuves konfiguracijas
konkrétaja vieta. Lidz ar to vairums autovaditaju tomér sagaida, ka satiksmes
telpa neatradisies tadi satiksmes dalibnieki, no kuriem bas jaizvairas ekstréma
veida. DroSibas veértéjums Sadas situacijas bt saistams un aplikojams
konteksta ar cela profila elementu parametriem.

Parbaudot pétijuma datus vietam, kur

Brauks$anas joslu skaits noticis CSNg ar gajéju, tika noskaidrots,
ka atras satiksmes (V>50) apstaklos 5
1% gadijumos CSNg noticis — uz Cetru joslu
33% L autocela , bet paréjos — uz divu joslu
; vienbrauktuves autocela profila.
3 Gadijumi uz 4 joslu autocela ir saistiti ar

méginajumu to Skersot, kas
viennozimigi ir ekstremali bistams
manevrs.

attéls 23 BraukSanas joslu skaita sadalijums
autocela (ielas) posmos kur noticis CSNg ar
gajeju apdzivota vieta (V<50). Visos CSNg uz divu joslu brauktuves
gajéja trajektorija negadijuma bridT ir
bijusi paraléli satiksmei. Tatad vina motivacija konkrétaja momenta acimredzot
ir bijusi parvietoties pa autocelu, nevis to Skérsot.

Savukart vertéjot satiksmes droSibas apsvérumus apdzivota vietd vairuma
gadijumu gajéjs uz brauktuves atradies ar mérki to Skérsot. Saja gadijuma
nozime ir joslu skaitam, kuras gajéjam jaskérso un lidz ar to laikam, cik ilgi
Skérsojot celu vins atrodas autosatiksmes telp3, t.i. tieSi apdraud&juma zona.

Pétijuma dati liecina (sk. attéls 23), ka vairums negadijumu noticis uz 2 joslu
brauktuves. Kopuma redzama aina parada, ka negadijumu vietas raksturs
vidéji atbilst brauktuves profilu sadalljumam apdzivotu vietu teritorijas un
satiksmes blivumam uz tiem, ka art nav iespéjams izdalit kadu noteiktu
tendenci attieciba uz infrastruktdras risindjumu. Ka nakosSais iesp&jamais riska
faktors $aja gadijuma ir vertéta CSNg vietas saistiba ar gajéju pareju, un tas
risindjumu  (reguléta/nereguléta). ST izvértéjuma rezultati atspoguloti
apaksnodala 2.1.8.
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2.1.7. Seguma stavokla ietekme

Brauktuves stavoklis nosaka iespéjas apturét transportlidzekli, vai art sekmigi
veikt nepiecieSamos reagéSanas manevrus, lai apbrauktu Skérsli. Parbaudot
katra CSNg ar gajeju vieta konstatéto brauktuves stavoklu novértéjumu,
secinams ka vairuma gadijumu segums bijis sauss. SlapjS segums (lietus) ir
bijis novérots Ilidziga apjoma abas atruma reZzima apakSkopas, savukart

80%
62%

60% 60% 51%
9 38%
40% 35% 40% ’
0% 0% L
sauss slapjs sniegs, apledojis sauss slapjs  sniegs, apledojis
V<50 V>50

attéls 24 Brauktuves seguma stavoklis cela posma ap CSNg ar gajéju

miné&tajiem manevriem Tpasi nelabvéligs (sniegs, apledojis) tas izteiktak ir bijis
gadijumos, kas notikuSi arpus apdzivotas vietas - 11%, un tikai viena gadijuma
apdzivota vieta — 3% (attéls 24). Balstoties uz Siem novérojumiem nav
iespéjams identificét likumsakaribas vai tendences, kas lautu noradit uz riska
pazimém.

2.1.8. Parejas

Maza atruma rezima zona (Vatl<50km/h) .
. e e = ’ - CSNg vietas statuss
ir paredzeéts risinajums, kas paredz gajéja

C - V<50
priekSrocibu uz brauktuves — nereguléta ® drpus gajéju
gajéju pareja. Gajéju pareja var bat art RAIEiES
reguléta. Saja gadijuma prieksrocibu
nosaka Iluksofora signals. Pareja
apdzivotas vietas satiksmé ir ta vieta, kur
ar visaugstako varbutibu atradisies gajéjs.
Vienlaicigi arT gajéjam tur bas satiksmes
priekSroka, iznemot uz reguléjamas
parejas pie aizliedzo$a signala.
Vertéjot pétijuma ieklautos smagos CSNg
noskaidrots, ka V<50 zona 41% jeb kopa 14 negadijumu noticis uz parejas,
tatad vieta, kur gajéjam ir satiksmes priekSrociba. 5 no Siem 14 negadijumiem,
jeb 36%, autovaditajs ir bijis reibuma. 2 negadijumos, jeb 14%, reibuma ir bijis
gajéjs. Pareju aprikojuma nepilnibas, izvértéjot pieejamo informaciju, Sajos
gadijumos netika konstatétas. Cela brauktuves stavoklis identificéts ka “sauss”

bl

vai “slapj$”, bet nav bijis “sniegs vai apledojis”.

m Uz neregulétas
gajéju parejas

Uz regulétas
gajéju parejas

attéls 25 CSNg ar gdjéju uz gajéju parejas
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Secinams, ka pie Siem negadijumiem visticamak noveda satiksmes dalibnieka
riciba. Balstoties informacija no pieejamajiem avotiem, tika secinats, ka visiem
14, no Saja apakSkopa ietvertajiem gadijumiem, negadijuma bridi priekSroka
uz gajéju parejas bijusi gajéejam.

2.1.9. Pieturas

Ja apdzivotu vietu vai pilsétu satiksmes (V<50) gadijuma ta vieta, kas
koncentré vai piesaista gajeja klatbatni satiksmes telpa ir gajéju pareja, tad
arpus apdzivotas vietas (V>50) viena no tadam vietam ir sabiedriska transporta
pietura. Latvijas celu tikla raksturiga iezime ir daudzas pieturas pie autoceliem.
Lai noklatu pie tam, vai ari, lai no
pieturas noklatu galamérk,
pasazierim parasti ir jaméro vai nu attalums lidz pieturai V>50
posms pa autocelu, vai arl tas  eo% 3%
jaskérso. Tadéjadi pietura piesaista  40%
gajejus uz autocela. 20% 9% 2%

0%

36%

+/-100m  100-300m 300-500m vairak par

Pétijuma ietvaros tika parbaudits, S00m

cik liela méra CSNg vieta ir saistita

ar sabiedriska transporta pieturas attéls 26 CSNg vietas attalums lidz pieturai
novietojumu. Saja nolika tika

parbaudits attalums no CSNg vietas

ITdz tuvakajai pieturai. Rezultati ir paraditi diagramma attéls 26:

Statistika parada, ka 500m robezas no pieturas atrodas divas treSdalas
negadijumu, kas notikuSi atras satiksmes zona (kopa 46 CSNg), bet 23
gadijumos no 46 sadursme ar gajéju notikusi 100m robezas ap pieturu.

38



2.2.CSNg ar ritenbraucéju.

Lidzigi ka gajeji kritiskais faktors ir bijis mazaizsargata satiksmes dalibnieka
atrasanas viena satiksmes telpa ar atri brauco$u transportlidzekli. Saja
gadijuma (abos) jaatzimé, ka sabiedriba iespéjams tiek radits vai radies
maldigs priekSstats, ka satiksmi regul&joSajos normativos ietvertais pielavums,
ka mazaizsargatajam un atras satiksmes dalibniekiem ir iespéja (tiek iedalita
vai tiek lauts) atrasties viend kopéja satiksmes telpa, ir droSi. Neskaitamos
pétijumos ir noskaidrots un pieradits pretéjais. EsoSais reguléjums faktiski
nosaka atri braucoSo satiksmes dalibnieku risku un vienpuséju atbildibu par
IEnajiem mazaisargatajiem satiksmes dalibniekiem situacija, kad tikai
piedaliSanas satiksmé vien, ir risks pat, ja visas procesa iesaistitas puses
ievero visus noteikumus.

2.2.1. Visparéja satiksmes drosSibas situacijas analize
mazaizsargato satiksmes dalibnieku populacija

XXI  gadsimta aizvien lielaku popularitati iegtst mikromobilitates
transportlidzekli. To apliecina vairaki avoti Latvija. Rigas pilsétas
velosatiksmes attistibas koncepcija I1dz 2030. gadam®, atzimé, ka Latvijas
ritenbraucéju apvieniba (LATRIT) kopS 2008. gada veic sistematisku
ritenbraucéju skaitiSanu atseviskos punktos Rigas ielas un tiltos. legutie dati
norada, ka visas skaitiSanas vietds ritenbraucéju skaits ir palielinajies.
Apsekojot tiltus par Daugavu, noskaidrots, ka laika perioda no 2014.gada lidz
2018.gadam vislielakais ritenbraucéju intensitates pieaugums noveérots uz
Vansu tilta, kur intensitate Cetru gadu laika palielinajusies gandriz pieckartigi,
2018.gada septembri sasniedzot 573 ritenbraucéjus stunda. 2019.gada
SUMBA projekta ietvaros pétijumu centrs SKDS un Transporta un
telekomunikaciju institits veica izpétes projektu, kura ietvaros Riga un Pieriga
2019. gada pavasari un rudent par saviem parvietoSanas paradumiem tika
aptaujatas 5317 majsaimniecibas. Aptaujas gaita iegatie rezultati paradija, ka
3,45% aptaujato visbiezak parvietojas ar divriteni. No iepriek§ minétajam
aptaujam, pétijumiem un skaitiSanam koncepcijas autori secina, ka ar
velosipédu uz darbu katru dienu dodas aptuveni 3-9 % Latvijas iedzivotaju.
Koncepcijas autori arT ieminas, ka: “Pédéjos gados novérotais ritenbraucéju
skaita pieaugums ir aktualizgjis diskusijas par velokultdru un veloinfrastruktdru
Rigas pilséta”.

Lidzigus rezultatus 2017. gada ieguvusi Centrala Statistikas parvalde sava
apsekojuma “Latvijas iedzivotaju mobilitate 2017. gada”, kur kopuma aptauja
piedalijas 6,7 tikstosi respondentu. Tika secinats, ka ikdiena Tsajos braucienos

6 Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija lidz 2030.gadam (2023.gada
redakcija).pdf
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("dz 300 km) ar velosipédu parvietojas 3,7% iedzivotaju, tikmér ar kajam
parvietojas 33,4%, bet ar sabiedrisko transportu 15,2% iedzivotaju. Centrala
statistikas parvalde, Apsekojums “Latvijas iedzivotaju mobilitate 2017. gada”,
2018 7. Savukart, atkartots pétijjums 2021.gada paradija, ka divritenus
izmantojoSo iedzivotaju skaits Riga samazinajies no 3,74% 2017.gada lidz
2,82% 2021.gada Latvijas iedzivotaju mobilitate 2021.gada 8, kas pétijjuma
autoriem |avis secinat, ka divritenu izmantotaju Tpatsvars, negaiditi,
samazingjies. Célonus $adai attistibas tendencei pétijuma autori nemin. Par
vienu no iemesliem minéta mobilitates veida samazinajumam varétu uzskatit
COVID19 izraisitas problemas. Lidziga situacija fikséta Vacija, kur, salidzinot
2019.gada un 2021.gada iedzivotaju parvarétos attdlumus, atseviskas dienas
noverots ST raditdja samazinajums par aptuveni 59%. Péc 2021.gada Vacija
atkal atjaunojas mobilitates pieauguma tendence “Rlckgang der Mobilitat
durch Corona-Krise™ .

Latvija pédéjos gados vérojamas CSNg boja gajuso absoldta skaita nelielas
izmainas ar vaji izteiktu samazinaSanas tendenci. Mazaizsargato satiksmes
dalibnieku Tpatsvars no kopéja boja gajuso skaita atainots attéls 27. Latvijas
dati liecina, ka samazinas boja gajuso gajéju Tpatsvars, savukart boja gajuso
divritenu, mopédu, e-skateru vaditaju Tpatsvars palielinas. Salidzindjumam doti
Vacijas dati par laika periodu no 2020.gada Iidz 2023.gadam 0. Skaidri

CSNg boja gajuso mazaizsargato satiksmes dalibnieku
Ipatsvara izmaina
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attéls 27 CSNg boja ggjuso mazaizsargato satiksmes dalibnieku ipatsvara izmainas Latvija un Vacija

7 https://lwww.csb.gov.Iv/Iv/statistika/statistikas-temas/transports-turisms/transports/meklet-
tema/357- apsekojuma-latvijas-iedzivotaju-mobilitate

8 https://stat.gov.lv/sites/default/files/press release/2022-
09/R1gas%20un%20Pierigas %20iedzivotaju%20parvietoSanas%20paradumu%20analize.pdf
9 https://de.statista.com/statistik/daten/studie/185/umfrage/todesfaelle-im-strassenverkehr/

10 https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Verkehrsunfaelle/Tabellen/getoetete-fahrzeugart.html
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redzams, ka Vacija abu So raditaju skaitliska vertiba svarstas ap 15%. Latvija
fiksétie dati uzrada abu raditaju konvergences tendenci, kas tiecas uz Vacija
novéroto 15% Tpatsvara robezu.

Analizéjot starptautisko situaciju jautajuma par ritenbraucéju drosibu, zimiga ir
Austrijas pieredze, kas skaidri ilustré Sobrid aktualas ritenbraucéju satiksmes
problémas Eiropa. Seit jamin divritenu skaita pieaugums un ar to saistitais
CSNg palielinajums, kuros iesaistiti ritenbraucéji. Saskana ar Austrijas
lekSlietu ministrijas datiem 2023. gada Austrija dzivibu zaud€ja 41
ritenbraucéjs, no tiem 17 - ar e-velosipédiem. Nelaimes gadijumu skaitli iezimé
ilgtermina tendences negativo virsotni: no 2013. Ilidz 2022. gadam
ritenbraucéju satiksmes negadijumu skaits, kuros cietuSie guvusi miesas
bojajumus, ir pieaudzis par 69% (2013. gada - 6 375 CSNg ar ievainojumiem,
2022. gada - 10 745 CSNg ar ievainotajiem). Sos skait|us nevar izskaidrot tikai
ar pieaugoSajiem pardosanas raditajiem (kopuma par 33 %; bet e-velosipédu
pieaugums par 470 %) un lielaku velosipédistu skaitu. Saskana ar Austrijas
Automobilu, motociklu un tarisma kluba (OAMTC) veikto CSNg pétijumu
analizi parsteidz 149 procentu pieaugums negadijumu grupa, kura iesaistits
tikai viens transportlidzeklis, savukart sadursmju skaits taja pasa laika posma
palielindjas par 34 procentiem, bet celu mezglos notikuso CSNg skaits - par 25
procentiem. Pédéjo desmit gadu laika negadijumu Tpatsvars ar vienu iesaistito
transportlidzekli ir palielindjies no 30 Iidz 44 procentiem - tatad gandriz katrs
otrais CSNg ir negadijums bez treSas personas lidzdalibas. TreSa dala
negadijumos boja gajuso ritenbraucéju ir gajusi boja individuadlos (solo)
negadijumos™.

Sveicé nopietnu CSNg skaits ar ritenbraucéjiem pédéjos gados gandriz nav
samazinajies. Katru gadu joprojam iet boja vairak neka 20 cilveki un aptuveni

2022.gada Sveicé CSNg boja gajuso skaits
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attéls 28 2022.gada Sveicé boja gajuso ritenbraucéju sadalijums pa vecuma grupa@m

11 https://www.oeamtc.at/thema/fahrrad/unfaelle-mit-radfahrenden-seit-2013-um-69-prozent-
gestiegen-61040375
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810 tiek smagi ievainoti. Turklat aizvien vairak ir negadijumu ar e-
velosipédiem. 2023. gada 611 cilvéki guva smagus vai letalus ievainojumus e-
velosipédu negadijumos2. Analizéjot boja gajuso skaitu pa vecuma grupam,
jasecina, ka Iidz ar vecuma palielinaSanos veérojama dota raditaja pieauguma

hoja gajuso gajéju ipatsvars, %

55
54
53
52
51
50
49
48
a7
a6

CSNg boja gajuso gajéju Tpatsvars
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tendence (sk. attéls 28). It seviski tas vérojams e-ritenbraucéju grupa. Bez tam
Sveicé atseviski izdala e-divritenus ar maksimalo brauk$anas atrumu Iidz 25
km/h un lidz 45 km/h13.

12 hitps://www.bfu.ch/de/dossiers/velo-und-e-bike#publikationen

13 saskana ar Status 2023 — Statistik der Nichtberufsunfélle und des Sicherheitsniveaus in der
Schweiz. Report A4 | 74 Seiten | 2.505 | DOI-Nr. 10.13100/BFU.2.505.01.2023

42



CSNg boja gajuso mazaizsargato satiksmes dalibnieku Tpatsvars
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attéls 31 CSNg boja gajuso mazaizsargato satiksmes dalibnieku ipatsvars péc to notikSanas vietas (bez
gajéjiem un motociklistiem)

Latvija salidzinoSi plaSi dati par ritenbraucéju intensitati pieejami apvienibas
“Pilséta cilvekiem” majaslapa . Dati par ritenbraucéju intensitati paréja Latvija
ir fragmentari un nesniedz pietiekoSu ieskatu. Lidz ar to 30 attéla sniegta
informacija par negadijumu notikSanas vietu ataino visparéjo attistibas
tendenci, nesniedzot detalizétaku skaidrojumu. Pieejamie dati liecina, ka,
neskatoties uz to, ka Riga un Pieriga autosatiksmes intensitate ir lielaka neka
paréja Latvijas teritorija, CSNg boja gajuSo mazaizsargato satiksmes
dalibnieku Tpatsvars (bez gajejiem un motociklistiem) ir mazaks un Sim

CSNg ar vienu iesaistito transportlidzekli boja gajuso
mazaizsargato satiksmes dalibnieku vecums
(iznemot gajéjus)
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attéls 30 CSNg ar vienu iesaistito transportlidzekli boja gajuso mazaizsargato satiksmes
dalibnieku vecums (iznemot gajéjus).
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14 https://www.pilsetacilvekiem.lv/velobrauceju-skaitisana- 2018/

43



raditdjam ir tendence samazinaties. Savukart arpus Rigas un Pierigas regiona
boja gajuSo Tpatsvars ir augstdks un, diemzél, vérojama dota raditaja
palielinaSanas tendence.

attéls 27 sniegta informacijas liecina, ka CSNg boja gajuso gajéju Tpatsvars
kopéja boja gajuso skaita samazinas. Salidzinot So negadijumu sadalijumu pa
CSNg vietam (sk. attéls 31), jasecina, ka analiz€jamaja laika perioda boja
gajuso gajéju skaits Riga un Pierigas regiona ir skaitliski lielaks, bet gadu gaita
tam ir tendence pazeminaties. Paréja Latvijas teritorija boja gajuso gajéju
skaits uzrada pieauguma tendenci.

2.2.2. Smago CSNg ar ritenbraucéju izpétes datu analize

Pétljuma parskata perioda kopuma registréti 54 CSNg ar divritena vai
lfdzvértiga ritenu transportlidzekla (skrejritenis, skdteris, mopéds, e-
velosipéds, e- skrejritenis utml.) vaditajiem. Visu iepriek$éja teikuma nosaukto
transportlidzekl|u vaditaji turpmak Saja pétijuma tiks saukti par ritenbraucégjiem.
CSNg ar ritenbraucéjiem lokaliz&cija pétijuma parskata perioda redzama attéls
33.

Diind g

oTees
o, Palings =Saull

oikiaipéda & Pafevela
attéls 33 CSNg ar ritenlbrauciéjierrn /okz;liza'éija pé}ﬁumla parskata perioda (karteAaizgl‘Jta no Goégle Maps)

vecums, gadi

attéls 32 CSNg boja gajuso mazaizsargato satiksmes dalibnieku un pasazieru vecums
(iznemot gajéjus)

ST pétijuma ietvaros kopa tika analizéti 54 smagie CSNg ar ritenbraucgju, no

kuriem 28 notikusi cela posma kur atlautais atrums parsniedz 50 km/h, un 26
posmos kur atalutais atrums ir 50 km/h vai mazaks.
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Noskaidrots ka parskata perioda 9 no 54 jeb 17% no visiem CSNg ar

ritenbraucéju  sadursmé ir

bijis

iesaistits

mikromobilitates

(MM)

transportlidzeklis, kas atSkiras no velosipéda, t.i. skrejritenis, mopéds vai tml.

tml

Pétijuma datu apakskopa V<50 V>50 kopa
CSNg ar ritenbrauceéju o\ | 28 54

26 (48%) (52%) (100%)
No tiem CSNg ar skrejriteni, mopédu vai 6 (23%) |3 (11%) | 9 (17%)

6 no Siem negadijumiem ir registréti pilsétas rezima satiksmé un no $aja

apakskopa registrétajiem tie sastada 23%, no kopéja CSNg skaita.

Viens gadijums $aja kopa saistits ar ritenbraucéja sadursmi ar gajéju.

Kopéjais CSNg ar ritenbraucéju sadallfjums pa satiksmes reZima grupam

atspogulots tabula 3:

Tabula 3 Kopéjais CSNg ar ritenbraucéju sadalijums pa satiksmes rezima grupam

34. attéla redzams CSNg sadalijums pa stundam, kura novérojami tris
maksimumi: no rita starp 7 un 8, pa dienu 12-13 , 14-16 un pécpusdiena 17-

18.

Ja sadalam visus aplikotos negadijumus divas apakSkopas péc atruma

O B N W b U1 O N

attéls 34 CSNg ar ritenbraucéju sadalijums pa stundam

reZima zonas pazimes (attéls 36), tad atrodam, ka maksimums 14-15 ir pilniba
lokalizéts maza atruma reZzima zona (apdzivota vieta). Vél var atzimét to, ka
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V<50 k=) ® ™ V=50 % -
4 g 0 & = £
€2 L3 ETS € o8 rSead <= o
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=T &£ »>7T & ¥ » T B 2 , o 2HDPLE 520 B
A 1
vecumsR 1.00 | i 451 s o | B vecumsR 1.00
dzimumsR | 1.00 P14 | | : tikanren 100 0.8
reibumsR 06 1 1 | | | | | I
I | .1'00 | l | | | 1 | | reibumsiR 1.0C 06
vecumsA 1.00.7% D.54 0.4 A I ey T ] 04
dzimumsA D.7A.00 D.73304 L vecumafc | 007 1111.000.640.290.560.210.140.18
reibumsA -0 46 | [ T hot  b3®.ad e dzimumsA 0.61.0¢ 0.61 0.2
kravas_vieglais 0.5077 1.00 rthumséy |).04) 04 | nog UL 2
stunda 031,00 -0.2kravas_vieglais | 02|  0.560.61 [4.00 P30 0.2
ned b 41 1.00 0.4 stunda .14 [*.1490.2¢  1.060.3¢ 04
diena_nakis ] 1.00 40806 ned 1.00 06
stavoklis pAY | plpepzy | n00 (@, diena nakls } 0.44 1.00 -
joslu_skaits | | D.29.4] )40 1.004 stavoklis 100

4

Kritériju apziméjumi: vecumsA, dzimumsA, reibumsA — autovaditaja vecums, dzimums un reibums;

vecumsR, dzimumsR, reibumsR — ritenbraucéja vecums, dzimums un reibums;
kravas_vieglais — CSNg iesaistita tr. lldz tips;

stunda — fiksétais CSNg laiks, diennakts stunda;

diena — fiksétais CSNg laiks, nedélas diena;

diena_nakts — apgaismojuma raksturs CSNg laika;

Asf_gr— cela seguma tips CSNg vieta;

stavoklis — cela seguma stavoklis CSNg vieta;

attéls 35 Korelacijas faktoru matricas CSNgq ar ritenbraucéjiem

5 no 7 CSNg kas notikus$i no rita starp 6 un 8 ir attiecinami uz atras satiksmes
zonu (V>90). Savukart paréja sadalijuma dala tendences nav novérojamas.

Lai precizétu faktorus, kas izskaidro CSNg raSanas mehanismus, tika veikta
regresijas analize parbaudot nozimigakos korelacijas faktorus abas atruma

reZima negadijumu apakskopas. Korelacijas koeficienti redzami matricas
forma attéla 36.

Veértejot iegutos rezultatus var saskatit virkni likumsakarigu korelacijas
gadijumu, pieméram, autovaditdja dzimuma korelacija pret transportlidzekla
tipu, kas atbilst vidéji populacija raksturigajam sadalijumam, un tadejadi
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praktiski nedod papildus informaciju attiecibd par CSNg céloniem. Taja pat
laika ir arT vairakas norades uz sakaribam, balstoties uz kuram batu iespéjams
izdartt secinajumus un precizét talako izpétes virzienu, pievérsot uzmanibu
vairak izteiktajiem kritérijiem. Veicot analizi tika nemts véra apstaklis, ka katra
no apak8kopam ir raksturigi citi faktori, tapéc sava starpa tos salidzinat vai
vertéet var tikai starp tiem, kas ir vienadi abas.

2.2.3. Reibums

Dati par aplikotaja apakskopa ietverto CSNg fikséto iesaistito pusu reibuma
pakapi ir aplikojami tabula 4. Ka redzams, 31 pazime konstatéta salidzinoSi
neliela datu kopa (8 gadijumi), [Tdz ar to secinajumiem par to ietekmi ir vairak
informativs raksturs. No iegutajiem datiem varam secinat, ka kads no
iesaistitajiem reibuma bijis 15% no visiem ar ritenbraucéju saistitajiem
smagajiem CSNg. Tacu vidgji vairak Sads stavoklis ir fikséts ritenbraucéjiem
(attieciba 5/3). Visi reibuma bijusie, gan ritenbraucéji, gan autovaditaji, ir
viriesi.

Tabula 4 CSNg ar ritenbraucéju iesaistito pusu reibuma stavoklis

Atruma rezims V<50 V>50

Satiksmes Ritenbraucéj | Autovaditgj Ritenbraucéj | Autovaditgj
g dalibnieks S S s S
3 | Skaits 3 2 2 1
'S | Gadijumi
s % 12% 8% 7% 4%
b virietis 3 2 2 1
m - - -
@ Dzimum sieviet 0 0 0 0
=<c, s e

% 100/0 100 /0 100/0 100/0

7 no 8 ar reibumu saistitajiem smagajiem CSNg ar ritenbraucéju sadursme
notikusi ar vieglo automobili, bet viend sadursme ir notikusi ar citu
ritenbraucéju.

Viens no astoniem smagajiem CSNg ar ritenbraucéju, kura kadam no
iesaistitajiem ir konstatéts reibums, ir noticis tums$aja diennakts laika.

2.2.4. Apgaismojuma ietekme

Apdzivotas vietas satiksmé ievérojami biezdk sastopams maksligais
apgaismojums, [idz ar to dienas tumsSajam laikam So satiksmes dalu vajadzétu
ietekmét mazaka méra. To apstiprina arT pétijuma dati. Salidzinot ST kritérija
ietekmi redzam, ka arpus apdzivotam vietam vai atras satiksmes zona tumsaja
diennakts laika notikuSi 29% no smagajiem CSNg ar ritenbraucéju. Taja pat
laika apdzivotas vietas satiksmé tumsa ir notikusi vien 12% smago CSNg ar
ritenbraucéju (attéls 37).

Ja salidzina iesaistito transportlidzeklu tipus negadijumos, kuri notikuSi
tumsaja diennakts laika, tad apdzivotas vietas satiksmé sadursme notikusi ar:
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¢ Vieglais automobilis - 33%
e Kravas automobilis - 33%
o Citi—34%

Atras satiksmes (V>90) celu posmos attiecigi:
o Vieglais automobilis - 63%
¢ Kravas automobilis - 37%

Ja salidzina iesaistito transportlidzeklu tipus negadijumos, kuri notikusi gaisaja
diennakts laika, tad apdzivotas vietas satiksmé sadursme notikusi ar:

e Vieglais automobilis - 44%

e Kravas automobilis - 39%

o Citi—17%

Savukart atras satiksmes (V>90) celu posmos:
¢ Vieglais automobilis - 70%
e Kravas automobilis - 20%
e Citi—10%

attéls 37 CSNg ar ritenbraucéju sadalljums diennakts tumsaja un gaisaja laika

2.2.5. Transportlidzekla tips

Pavisam pétijuma aplikoti 54 CSNg ar ritenbraucéju. Tadi ir tikusi fikséti gan
ka sadursme ar citu transportlidzekli, gan ka ar citiem satiksmes dalibniekiem
nesaistiti — solo negadijumi. Tadéejadi vertéjot CSNg iesaistita transportlidzekla
tipu Sie gadijumi atziméti ka — solo. Kopa $aja pétijuma ir identificéti 6 smagie
solo CSNg ar ritenbraucéju, kas sastada 11% no Sis apakskopas. No tiem 2 —
V>50 rezima un 4 — V<50 rezima.
Ja verté kopéjo sadursmé ar ritenbraucéju iesaistitd transportlidzekla tipu
sadalijumu smagajos CSNg ar ritenbraucéju, kas notikusi apdzivotas vietas
satiksmes reZzima zona (V<50), tad tas ir konstatéts Sads:

e Vieglais automobilis - 42%

e Kravas automobilis - 38%
Divritenis — 4%
solo - 16%

Savukart arpus apdzivotas vietas:
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¢ Vieglais automobilis - 68%
e Kravas automobilis - 25%
e solo-7%

— V<50 V2ol
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solo vieglais kravas velo solo vieglais kravas

attéls 38 CSNg ar ritenbraucéju laika varbdtibas sadalijums kvartilés atkariba no iesaistita transportlidzekla
tipa

Varbatiba ar kadu notiks CSNg ar ritenbraucéju un ar k&du transportlidzekli,
un kura diennakts laika paradita attels 38.

Varbatiba sadursmei ar vieglo transportiidzekli ir Ildziga abas apakskopas,
tacu var noverot atskirtbu varbatiba, ka negadijuma bds iesaistits kravas auto.
Ja apdzivotas vietas satiksmé ta koncentréjas darba dienas beigas starp 15
un 18, tad arpus apdzivotas vietas ta sadalas praktiski visas dienas laika ar
medianu ap13. Atruma reZzima V<50 (pilséta) gadijuma visi $adi negadijumi
notikusi darba laika, t. i. starp 7 un 19, kamér V>50 zona kravas auto un gajéja
sadursmes notikuSas visa diennakts griezuma ar medianu ap 14.

Solo negadijumi lénas satiksmes zona ir novéroti parsvara dienas pirmaja pusé
starp 3 un 15 ar medianu ap 13. Savukart atras satiksmes zona tie novéroti
starp 10 un 18 ar medianu ap14.

\VV>50
V<50
. . o . e
n O N O Nn O N O n o wnmw o wn o wun O n OoOn o wumo wmo un o
T N NN S TN N O W NDN 00 N N < NN © ONN O
CH O WO WSS IR O3 S 15 O KO WSS o WS W

o e e o S e e o o e — s s O O e

attéls 39 CSNg ar ritenbraucéju iesaistita ritenbraucéja vecumu sadalijums

2.2.6. CSNg iesaistito satiksmes dalibnieku vecums un dzimums

Vertejot iesaistita ritenbraucéja vecumu abas atrumu rezima zonas redzams
vienlidzigs sadalijums pa vecuma grupam vecuma intervala starp 30 un 70 g.
vecumu. Tacu ir novérojamas atskiribas abos vecuma intervala galos. Proti:
IEnas jeb apdzivotas vietas satiksmes zona smagajos negadijumos bijusi
iesaistiti béerni 10-15 gadu vecuma. Savukart arpus apdzivotas vietas, jeb
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atras satiksmes zona negadijumos vairdk iekluvusi ritenbraucéji vecuma
diapazona starp 70 un 80 gadiem. kameér pilsétas satiksmé (V<50) sadalijums
ir lTdzigs visa spektra robezas ar lokaliem maksimumiem ap 18, 45 un 86 gadu
vecumiem.

Vértejot CSNg ar ritenbraucéju iesaistita autovaditaja vecuma sadalijumu, ka
tendenci var atzimét to, ka sadalijums novirzits uz gados jaunaku autovaditaju
— intervala starp 20-50 gadiem ar medianu ap 35 gadu vecumu. Sada tendence
raksturiga abos atrumu rezimos.

Veértéjot sadalljums starp CSNg iesaistito personu dzimumiem (attéls 41)
redzams, ka gan smagajos CSNg pilsétas satiksmée, gan arpus apdzivotas
vietas parsvara iekluvusi ritenbraucéji viriesi.

V<50 V>50

— — — — = = = = o =

T . P B )

attéls 40 CSNg ar ritenbraucéju iesaistita autovaditaja vecumu sadalijums

Ja rezultatus, kas raksturo satiksmé esoSo gajéju sadalljumu pa dzimumiem,
normaliz€ péc kopéjiem autovaditaju populacijas datiem, un dzimumu
sadalijuma datiem, atrodam, ka notikuSajos smagajos CSNg ar ritenbraucéju
ar aptuveni 4 reizes augstaku varbutibu ieklust viriesi, gan ka ritenbraucégji,
gan ka autovaditaiji.

Atruma rezims V<50 V>50

Ritenbraucéjs

88%

Autovaditajs

Vv \"
95 88
% %

Apziméjumi: s — sieviete v — virietis

attéls 41 Sadalijums starp CSNg ar ritenbraucéju iesaistito personu dzimumiem

50



2.2.7. CSNg ar ritenbraucéju sadalijums gada un diennakts
griezuma

Salidzinot negadijumu intensitati abas atrumu reZzima zonas gada griezuma
varam noveérot, ka pilsétas satiksmeé tas pieaugums ir novérojams maija, jalija
un oktobrT (attéls 42). Savukart atras satiksmes zona, izteiktu maksimumu nav.
Neviens smagais CSNg ar ritenbraucéju pétijuma parskata perioda nav noticis
decembri.

8 7
6
6 . = 4 4 4
4 4 3 3 3
1 1 § I § > I > 2 1 ’ 1 I § 1 I I
an AT RDIONREN [ ulla .
2 4 5 6 7 8 9 10 11 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
V<50 \V/>50

attéls 42 CSNaq ar ritenbraucéju sadalijums qgada griezuma

CSNg ar ritenbraucéju sadalijums pa nedélas dienam un stundam atspogulots
attélos 44 un 45, bet kopéjais negadijumu skaits pa nedélas diendm no
pétijuma ieklautas negadijumu kopas paradits diagramma attéls 20.

6 5 5 5 6 5 s
> > 4 4 4
4 3 3 4 3 3
3 ) ) 3
2 2
SERRERRIRRER
0 0
Sv Pr Ot Tr Ce Pk Se Sv Pr - Ot Tr Ce Pk Se
V<50 V>50

attéls 43 CSNq ar ritenbraucéju sadalijums nedélas griezuma

51



Lénas satiksmes reZzima (V<50) zona konstatéjams, ka darba dienas nav
registréti smagie CSNg ar ritenbraucéju nakts laika no 22 vakara Iidz 7 rita.

V=50
Sv - - -
Pr - - &
ot L ] [ ]
L ]
Tr ® L] &
. L ]
Ce [ ] ] ] &
Pk kS £ &
Sew : - ™
0 5 10 15 20 24

attéls 44 CSNg ar ritenbraucéju sadalijums pa nedélas dienam un stundam V<50

Saja diennakts laika pétijuma perioda ir fikséti divi negadijumi ar ritenbraucéju,
un tie notikusi sestdiena un svétdiena.

Pirmdiena un otrdiena visi negadijumi pilsétas reZima zona fikséti posma starp

V=50
Sv - - &
Pr & & * @
ot & * @ i
Tr - - -
Ce @ . & &

&

Pk - - - - -
Sew & ] &

0 5 10 15 20 24

attéls 45 CSNg ar ritenbraucéju sadalijums pa nedélas dienam un stundam V>50

15 un 19, un tas uzskatami atspogulojas art varbutibu sadalijuma diagramma
attéls 46.
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Aplukojot CSNg ar ritenbraucéju notikuma varbadtibas sadaljjumus nedélas
griezuma ir vérojama atskiriba starp atruma rezimiem. Sadalijjuma diagramma
redzams, ka pilsétas satiksmé no pirmdienas I1dz sestdienai visas varbitibu
sadalifjumu medianas ir starp 17 un 18. Svétdiena, savukart, varbitiba
smagam CSNg ar ritenbraucéju uzrada tendenci dienas pirmaja pusé. Atras
satiksmes dala turpretim 8ads varbatibu sadalifjums ir sestdiena, bet paréjas
nedélas diends smagie negadijumi ar ritenbraucé&jiem tur koncentréjas dienas

S | ; " @ T i
ol | o h \
) E —_ I
e p——— ’:‘ v | ;
g — g ' L E'
o ! c ]
B ; 2 ' —
e | ECR —
- = | A
o | V<50 ° o - V>50 h
T T T T T T T T T T T T T T
Sv Pr Ot Tr Ce Pk Se Sv Pr ot Tr Ce Pk Se

attéls 46 CSNg ar ritenbraucéju notikuma varbdtibas sadalijuma intensitate pa nedélas dienam un stundam

otra puse.

2.2.8. Infrastruktiiras parametri un stavoklis

Lai precizétu iespéjamo infrastruktiras risinajuma ietekmi, pétijuma tika vértéts
cela normalprofila veids un braukSanas joslu skaits CSNg vieta. Ir zinams, ka
transportlidzeklim apbraucot uz brauktuves esoSu ritenbraucéju, kur$
parvietojas pa to, nozime ir cela profila gabaritiem. Autovaditajam ir |oti
ierobezotas iespéjas izvairities no sadursmes ar citu satiksmes dalibnieku,
kurS atrodas taja pasa satiksmes telpa vina braukSanas josla, situacijas, ja
parvietoSanas atrumu starpiba abiem ir liela. Ir noskaidrots, ka kritiska ir
atrumu starpiba starp viena satiksmes telpa esoSiem satiksmes dalibniekiem,
kas lieldaka par 20 km/h. Ja atrumu starpiba pieaug, visu izSkir autovaditaja
reakcijas atrums, kuru nosaka un ierobezo cilvéka fiziologisko spéju robezas,

ka art iespéja veikt izvairiSanas manevru,

kas savukart tad atkarigs no profila

BraukSanas joslu skaits parametriem konkrétaja vietd. Ja oftrs
e satiksmes dalibnieks ir batiski l&nak, tad

o ﬂ ) autovaditajam bdatiski sardk arT laiks

h izvairisanas manevram, un tad $ads

1% objekts satiksmes telpa jau ir pielidzinams

statiskam  Skérslim uz  brauktuves.
Vairums autovaditaju tomér sagaida, ka

: : : ~  satiksmes telpd neatradisies tadi
St autoeels foms) memos k. Satiksmes dalibnieki, vai citi $kérsli no
noticis CSNg ar ritenbraucéju apdzivota — kuriem bls jaizvairas ekstrema veida.
vieta (V<50) DroSibas vértéjums $adas situacijas bat
saistams un aplikojams konteksta ar cela

A W~

profila elementu parametriem.
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Parbaudot pétijuma datus vietam, kur noticis CSNg ar ritenbraucéju, tika

noskaidrots,

Brauksanas joslu skaits
V>50

1l

H2

attéls 48 BrauksSanas joslu skaita sadalijums
autocela posmos, kur noticis CSNg ar
ritenbraucéju arpus apdzivotas vietas (V>50).

ka arpus apdzivotas vietas CSNg notikuma vietu profilu

sadalijums kopuma sakrit ar autocelu
tikla esoSo celu profilu sadalijumu. Art
vertejot  situaciju apdzivotd vieta
vairuma gadijumu profilu sadalijums
negadijumu  vietds vidéji  atbilst
brauktuves profilu sadalijumam
apdzivotu vietu teritorijas un satiksmes
blivumam uz tiem. Lidz ar to secinams,
ka péc aplikotajiem datiem nevar izdalit
kadu noteiktu tendenci attieciba uz
infrastruktdras risindjuma ietekmi uz
CSNg iespéjamibu atkariba no cela
profila tipa. Kopé€jais secinajums

tadejadi ir, ka varbutiba, ka satiksme rezultéjas ar CSNg nav atkariga no cela
profila tipa, ja ritenbraucéjs atrodas kopéja satiksmes telpa ar autosatiksmi.

Seguma stavoklis
V<50

M sauss

M slajs

attéls 49 Brauktuves seguma stavoklis
negadijuma vieta V<50

Seguma stavoklis
V>50

M sauss
W slapjs

apledojis,
sniegs

attéls 50

Brauktuves
negadijuma vieta V>50

seguma stavoklis
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Salidzinot seguma stavokla ietekmi uz
CSNg notikuma varbitibu atrodam, ka

apdzivotd vieta parskata perioda
neviena CSNg nav  konstatéta
apledojusi vai apsnigusi brauktuve.

Savukart arpus apdzivotas vietas tada
ir konstatéta 3 gadijumos, jeb 11% no
kopé€ja skaita.

lzvértéjot negadijumu vieta esoso cela
seguma veidu atrodam, ka visi
apdzivota vieta notikuSie CSNg ar
ritenbraucéju ir fikséti uz asfalta
brauktuves, savukart arpus apdzivotas
vietas trijos gadijumos, jeb 11%,
negadijums noticis uz grants seguma
cela, bet parégjie uz asfalta seguma
brauktuves. levérojot to, ka 3$ads
sadalljums raksturo arT satiksmes
plismas sadalijjumu pa segumu tipiem,
tad secinams, ka arT Sis faktors
neizskaidro CSNg iemeslu.



CSNg ar autobraucéjiem

Negadijumi, kuros ir iesaistiti viens vai vairaki motorizéti transportlidzekli (un
nav iesaistiti citi) pétijuma parskata perioda kopa sastada 263 gadijumus.
Veicot So analizi, tie izdaliti divas atseviSskas kopas atkaribd no satiksmes
rezima:

e Ar atlauto atrumu lidz 50km/h (ieskaitot) - 68 CSNg

e Ar atlauto atrumu virs 50km/h — 195 CSNg.
Pirmaja grupa atlasitajiem negadijumiem parsvara kopiga pazime ir ta, ka tie
notikusi — apdzivotas vietas satiksmé vai art celu remonta zona, savukart otraja
grupa — arpus apdzivotas vietas vai tas neapbivéta teritorija.

Kopéjais CSNg ar autobraucéjiem procentuadlais sadalljums pa satiksmes
rezima grupam atspogulots tabula:

Tabula 5 Kopéjais CSNg ar ritenbraucéju sadalljums pa satiksmes rezima grupam

Pétijuma datu apakSkopa V<50 V>50 kopa
CSNg ar brauceju 68 195 263
(26%) | (74%) | (100%)
No tiem solo (iesaistits viens | 34 95 129
transportlidzeklis) (50%) | (49%) | (49%)

Gandriz pusé smago CSNg ar autobraucéjiem ir iesaistits tikai viens
transportlidzeklis — solo, neiesaistot negadijuma citus satiksmes dalibniekus.
Parsvara tas ir sadursmes ar Skérsli arpus brauktuves, k& arT sadursme ar
dzivnieku, vai ar veselibas problému saistits negadijums.

2.2.9. CSNg ar autobraucéju registréto datu analize

Atseviski tika noteikts &truma rezima zonu sadalijums katra no Sim
kategorijam:

Atruma ierobeZojumu

Atruma ierobeZojumu b o4
sadalijums kategorija V>50

sadalijums kategorija V<50

70
m 80
m30
90
m50
100
m110

attéls 51 CSNg ar braucéjiem sadalljums pa atruma reZimiem
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Sadaltljums parada, ka gadijuma, ja cela parametri atlauj noteikt atrumu virs
90km/h nepaaugstinot droSibas risku, ko garanté cela infrastruktiras
izveidojums, tad arT negadijumu skaits ir niecigs.

Ar atruma ierobezojuma rezimu Vay=80km/h Seit visos gadijumos ir registréti
negadijumi, kuri notikuSi cela posma ar nesaistitu (grants, Skembu vai tml.)
segumu. Sadu atruma ierobeZojumu tur nosaka CSN. Visi paréjie pétijuma
aplukotie negadijumi notikusi uz cela ar asfalta segumu.

CSNg ar autobraucéjiem lokalizacija pétijuma parskata perioda redzama attéls
33.
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attéls 52 CSNg ar autobraucéjiem lokalizacija pétijuma parskata perioda

o Braslavg Miiori

ST pétijuma ietvaros kopa tika analizéti 263 smagie CSNg ar autobraucéju, no
kuriem 195 notikusi cela posma, kur atlautais atrums parsniedz 50 km/h, un 68
posma, kur atlautais atrums ir 50 km/h vai mazaks.
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2.3.CSNg sadalijums diennakts griezuma

25

5 7

1 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

=
o

attéls 53 Smago CSNg ar braucéjiem kopéjais sadalijums pa stundam

atteéls 53 paradits CSNg sadalljums pa stundam, kurd novérojami divi
maksimumi: no rita starp 11 un 12, pa dienu starp 15 un 18. Ka redzams péc
grafikiem attéls 55 un attéls 54, tad abus maksimumus nosaka CSNg
sadalijums uz atras satiksmes (V>50) reZima celiem.

Smago CSNg ar braucéjiem sadalijums pa stundam
V<50

10

1 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

attéls 54 Smago CSNg ar braucéjiem kopéjais sadalijums pa stundam V<50 reZima

Smago CSNg ar braucéjiem kopé€jais sadalljums pa stundam V<50 reZima
parada salidzinoSi vienmérigu sadaltijumu diennakts aktivaja parioda starp 6
un 23. Divi neizteikti lokali maksimumi novérojami ap plkst. 6 un 17.
Maksimums plkst. 6 nosaka art kopé€ja sadalijuma raksturu $aja pétijuma kopa,
jo tad no kopégjiem 9 negadijumiem Saja stunda, 6 ir notikuSi IEnas satiksmes
rezima zona. Lidzigi kopéja sadalijuma lielako dalu veido ari Ieénaja zona
notikuSie CSNg ap plkst. 10 un 13.

Paréja sadalijuma dald dominé negadijumi atras satiksmes zona.
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Smago CSNg ar braucéjiem sadalijums pa stundam

V>50
20
15
10
OII|I.| l
0 1 2 4 5 6 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

attéls 55 Smago CSNg ar braucéjiem kopéjais sadalijums pa stundam V>50 rezima

Atseviski vertejot smago CSNg sadalifjumu ar braucéjiem atras satiksmes, jeb
VV>50 reZima zona, tad atrodam, ka tur verojami Cetri negadijuma varbitibas
palielinajumu “vilni” kuri lokalizéjas attiecigi - plkst. 7, 11-12, 16-18 un 21-23.
Augstakais un intensivakais no tiem ir pécpusdiena 16-18.

Vertéjot salidzino8i visparigas kategorijas péc sadalijjumiem redzams, ka
smago CSNg skaits vidéji stunda katrd no atruma reZimu zonam ir Sads
(Tabula 6):

Tabula 6 CSNg ar braucéjiem sadalijums pa atruma reZzima zonam

Laika periods V<50 V>50 V<50/V>50
0-5 0.80 3.4 23.5%
6-23 3.76 9.89 38.0%

No Sejienes secinams, ka smaga negadijuma iesp&jamiba atras satiksmes
reZima zona ir aptuveni tris reizes augstaka dienas aktivaja perioda (6-24) un
aptuveni Cetras reizes augstaka nakts laika (0-6), par tada pasa smaga CSNg
iesp€jamibu, kas sagaidama Iénas satiksmes zona.
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2.3.1. CSNg ar autobraucéjiem sadalijums nedélas griezuma

Vértéjot CSNg skaita sadalijumu pa nedélas dienam un stundam (sk.attéls 56)
redzams, ka negadijumu biezums abas atruma rezima zonas pieaug nedélas
nogalé, piektdienas un sestdienas sasniedzot maksimalas veértibas.

40
35
30
25
20
15

10

V<50 V>50

attéls 56 CSNg skaits pa nedélas dienam

Novérojams ari negadijumu skaita pieaugums otrdienas atras satiksmes
rezima apstaklos.

Negadijumu sadalijums katras atseviSkas nedélas dienas ietvaros un rezultats
redzams tabulas Tabula 7 un 8.

Pilsétas satiksmes reZima zona (V<50) (sk. Tabula 7): nav novérojami izteikti
maksimumi . Tacu ir iesp&jams iezimét “droSo” periodu, kas novérojams nakts
stundas (0-6) no otrdienas I1dz piektdienai, kur pétijuma parskata perioda nav
ticis registréts neviens smagais CSNg starp autobraucéjiem.

59



Tabula 7 CSNg sadalijums pa stundam nedélas dienas ietvaros

Atruma rezims V<50

O R, N W

Svétdiena

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

O Rr N W

Pirmdiena

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

oL N W

Otrdiena

10 11 12 13 14 15

16

17

18

19 20 21 22 23 24

O, N W

Tresdiena

10 11 12 13 14 15

16

17

18

19 20 21 22 23 24

O L N W

Ceturtdiena

10 11 12 13 14 15

17

18

19 20 21 22 23 24

O R, N W

Piektdiena

10 11 12 13 14 15

16

17

18

19 20 21 22 23 24

O Fr N W

Sestdiena

10 11 12 13 14 15

16

17

18

19 20 21 22 23 24
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Tabula 8 CSNg sadaliljums pa stundam nedélas dienas ietvaros

Atruma rezims V>50

. Svéetdiena
4
3
2 I
: I 1 11 I I
0 | ]
1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
5 Pirmdiena
4
3
2 |
: I I
0 1 ] 111 1
1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
. Otrdiena
4
3
2 I
1
0 I | I 11 I I 1 I I 1111 |
1 2 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
. Tresdiena
4
3
2 I
1
o 1 1 11 I i1 1 I I [
1 2 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
c Ceturtdiena
4
3
: I I I I
0 Pl 11k 1110 |
1 2 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
c Piektdiena
4
3
2 i
1
o 1 1 I | I 11 I 111 I I
1 2 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
. Sestdiena
4
3
2 I
b SRRRREE NN R
0 1110 [ | 111 |
1 2 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Starp nedélas dienam augstakas CSNg varbdtibas lénas satiksmes reZima
apstaklos iezimé&jas darba dienas — dienas vidusdala (6-17). Savukart nedélas
nogalé tas vairak ir vakara — nakts stundas (23-3).

Atras satiksmes reZzima zona (V>50) (sk. Tabula 8): sadalijuma nedé&las un
diennakts griezuma var saskatit jau skaidrakas tendences. “Drosais” periods
ar atseviskiem iznémumiem, tapat ka pilsétas rezima satiksmeé ir novérojams
nakts stundas (0-6) darba dienas, kur pétijuma parskata perioda ir registréti
kopa 4 smagie CSNg starp autobraucejiem. Drosakas dienas ir pirmdiena un
treSdiena (sk. attéls 56). Bet nedro$akais periods ieziméjas dienas otraja pusé
visas dienas starp 15 un 18, ka arT piektdiena, sestdiena un svétdiena par
nedroSu var uzskatit art periodu starp 11 un 12.

2.3.2. Korelacijas matricas

» w
Wb - _2% £ 52 V>50 = . BB 23
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Kritériju apziméjumi: vecums1, dzimums1, reibums1 — autovaditaja vecums, dzimums un reibums;

tr_lidz_ tips — CSNgq iesaistita tr. lidz tips;

tiesibas — tr.lidz. vadisanas tiesibu esamibas fakts;
stunda — fiksétais CSNg laiks, diennakts stunda;
ned — fiksétais CSNg laiks, nedélas diena;
diena_nakts — apgaismojuma raksturs CSNg laika;
iemesli —CSNg iemeslam raksturigu pazimju esamiba;
joslu_skaits — braukSanas joslu skaits CSNg vieta;
cela_stavoklis — cela seguma stavoklis CSNg vieta;

attéls 57 Korelacijas faktoru matricas CSNg ar autobraucéjiem

Analizéjot pétijuma ietverto smago CSNg ar autobraucéjiem datus tika
aprekinati linearas regresijas korelacijas koeficienti, starp katram no atruma
reZimiem raksturigajiem faktoriem, un tie apkopoti

attéls 57 Korelacijas faktoru matricas CSNg ar autobraucéjiem paraditajas
matricas. Vertéjot iegutos rezultatus redzam parsvara loti vaju vai vaju
korelaciju, kas norada uz registréto datu atbilsto$i vaju saistibu ar CSNg
izskaidrojumu un ta rasanas iemesliem. Jeb citiem vardiem — CSNg iemesls
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vai izskaidrojums starp visiem pétijuma ietvertaja populacija ietvertajiem
gadijumiem neveido stipru likumsakaribu, ar kuru varétu izskaidrot vairumu
CSNg, pat, ja tie sadaltti stkakas grupas - $aja gadijuma péc atruma rezimu
pazimes. Stiprakas likumsakaribas norada uz autovaditaja dzimuma nozimi,
taCu Seit tas batu papildus papildus javerté konteksta ar dzimumu sadalijumu
kopéja autovaditaju populacija. Sada analize ir ietverta pé&tljuma turpindjuma.

Tapat vienus no stiprakajiem korelacijas koeficientiem uzrada ar reibumu un
auto vadiSanas tiesibu esamibu saistitas likumsakaribas.

Taja pat laika ir arT vairakas norades uz sakaribam, balstoties uz kuram butu
iesp€jams izdarit secinajumus un precizét talako izpétes virzienu, pieversot
uzmanibu vairadk izteiktajiem kritérijiem. Veicot analizi tika nemts véra
apstaklis, ka katra no apakskopam ir raksturigi citi faktori, tapéc sava starpa
tos salidzinat vai vértét var tikai starp tiem, kas ir raksturigi abas apakskopas.

2.3.3. Apgaismojums

Analizéjot CSNg iespé&jamibu atkariba no diennakts tum$a vai gai$a laika
atrodam, ka atras satiksmes reZima zona diennakts tumsaja laika notiek
nedaudz mazaks Tpatsvars smago negadijumu. Atras satiksmes zona tumsaja
laika notikuSi 26% no kopéja CSNg ar autobraucéjiem skaita Saja atruma
reZima. Savukart Ienas satiksmes zona tie ir 28%

attéls 58 Smago CSNg ar autobraucéjiem skaita sadalljums atkariba no dabiga apgaismojuma

2.3.4. Reibums Reibums autovaditajam

lepriek$ tika noskaidrots, ka CSNg
lieta registrétais autovaditaja

H Nav reibuma

. _ - Reibuma
reibbuma fakts uzrada zinamu a
korelaciju ar citiem faktoriem, kas
liecina par zinamu saistibu, un kura
Seit izvertéta sikak. attéls 59  Reibums autovaditajam CSNg ar

autobraucéjiem

63



No visiem pétijuma kopa atlasitajiem CSNg ar autobraucéejiem reibuma
stavoklis vismaz vienam no iesaistitajiem autovaditajiem ir noteikts 94
gadijumos no 263 jeb 36% no visiem smagajiem CSNg starp autobraucéjiem
(attéls 59).

Ka atsevisks faktors Saja pétijuma

Smag,ajav CSNg'eSE{'S‘_t,'tO tika izskatits ari  derigas
'ere'_k,’uso au_tova_d'taju transportlidzekla vaditaja
sadalijums péc dzimuma apliecibas esamiba CSNg
. iesaistitajam autovaditajam. Un
2% attiecigi reibuma esoSa
autovaditaja bez derigas
transportlidzekla vadiSanas
e apliecibas Tpatsvars pétijuma

mv

ietvaros  aplikotajos  CSNg.
Sadas statistikas rezultati un
secinajumi ir aprakstiti p.p. 2.4.3..

_ ._ . Smagaja CSNg ar
attéls 60 Smagajé@  CSNg iesaistito iereibuso _ .. . s o= —
autovaditaju sadaljums péc dzimuma autobraucéjiem iesaistita reibuma

esoSa autovaditaja vecuma un
dzimuma statistika norada, ka
visvairak, jeb gandriz  visi

lereibuSo autovaditaju skaits pa vecuma grupam

skaits

[16,21] (21,26] (26,31] (31,36] (36,41] (41,46] (46,51] (51,56] (56,61] (61,66] (66,71]

vecums
attéls 61 Smagaja CSNg iesaistito iereibuso autovaditaju sadalljums pa vecuma grupam

iereibudie vai narkotiku ietekmé esoSie autovaditaji ir bijusi virieSi (98%).
Savukart vértéjot vinu sadalijumu pa vecuma grupam (attéls 61) redzam, ka
visvairak minétais stavoklis ir bijis konstatéts 26-31g. vecuma grupa esoSiem
autovadrttajiem (16%) un vecumam pieaugot novérojama skaidra varbadtibas
samazinajuma tendence. Normaliz&jot sadalijumu, nemot véra visu registréto
aktivo autovaditaju vecuma sadalijumu, ST pati tendence ir vél izteiktaka.
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iereibuso autovaditaju vaditie transportlidzeklu tipi un
sadalijums péc skaita smagajos CSNg

80 76
60
40
20 13
. S ]
k m v
Apziméjumi: k- kravas automobilis;

v — pasazieru (vieglais) automobilis;
m — motocikls

attéls 62 lereibuso autovaditaju vaditie transportlidzeklu tipi un sadalljums péc skaita smagajos CSNg

Visbiezak, jeb % no visiem reibuma fiksétajiem gadijumiem, iereibuSais
smagaja CSNg iesaistitais autovaditajs ir vadijis vieglo automobili vai
motociklu (attéls 62). Kravas auto reibuma ticis vadits vien 4 no pétijuma
parskata perioda registrétajiem smagajiem CSNg.

Ja aplikojam ar autovaditaja reibumu saistito smago CSNg sadalijumu
diennakts griezuma var pamanitt izteiktu maksimumu plkst. 19, ar 13 CSNg no
kopuma 22 Saja laika fiksétajiem, kas tatad sastada 59% no visiem $aja stunda
fiksétajiem smagajiem CSNg ar braucéjiem. ArT turpmakajas vakara stundas
[fdz pat plkst. 2 nakti vairak ka pusé smago CSNg taja iesaistitais autovaditajs
ir bijis reibuma stavoklr.
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Smago CSNg ar braucéjiem sadalijums pa stundam

B Kopa smagie CSNg ar braucéjiem V>90

M Smagie CSNg ar iereibusu autovaditaju

hhn, I... ”|I|| |||I‘ H ||‘|‘|H|‘I
0 1 2 4
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attéls 63 Ar autovaditaja reibumu saistito smago CSNg sadalljuma salidzinajums ar kopéjo CSNg ar
braucéjiem sadalijumu diennakts griezuma

Visbiezak, jeb 72% no kop€ja gadijumu skaita, iereibis autovaditdjs ir bijis
iesaistits smagaja CSNg kas noticis atras satiksmes (V>50) reZima apstaklos
(attéls 64 Smago CSNg, kuros iesaistits iereibis autovaditajs, sadalijums pa
atruma reZima zonam). TacCu ja So attiecibu normalizé péc kopé&ja CSNg
sadalijuma atras un Iénas satiksmes reZima zonas (sk. Tabula 1), tad var
secinat, ka reibuma esoSo autovaditaju skaits ir bijis I1dzigs visos satiksmes
rezima apstaklos. Tadejadi tendences hipotézi, ka reibuma esoSo autovaditaju
biezumu nosaka likumsakariba, kas saista to ar satiksmes atruma reZzima
ierobezojumu, var noraidtt.

Smago CSNg, kuros iesaistits iereibis autovaditajs, skaita sadalijums
pa atruma reZzima zonam

CSNg skaits

0 I
50 70 80 90 100

Atrumu reZima zonas (atruma ierobezojums km/h)

attéls 64 Smago CSNg, kuros iesaistits iereibis autovaditajs, sadalljums pa atruma reZima zonam
Lidzigs secindjums izriet aplukojot smago CSNg sadalijumu pa nedélas

dienam. Reibuma esoSo iesaistito autovaditaju skaita sadalijuma raksturs ir
fdzigs kop&jam CSNg sadalijuma raksturam (attéls 65).
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attéls 65 Reibuma esoso iesaistito autovaditaju skaita sadalijuma salidzinajums ar kopéjo smago CSNg ar
autobraucéjiem sadalijumu

Tadejadi kopéjais secindjums norada uz to, ka reibuma eso$o satiksmes
dalibnieku Tpatsvars smago CSNg statistika kopuma vértéjot raksturojams ar
attéls 59 atspoguloto attiecibu, un tas lineari projicéjams uz kopé&jam, visparigo
satiksmes parametru un sadalijjuma tendencém.

2.3.5. Derigas transportlidzekla vadiSanas apliecibas esamiba

Ka atsevisSks faktors Saja pétijuma tika izskatits ari derigas transportlidzekla
vaditdja apliecibas esamiba CSNg iesaistitajam autovaditajam.

Saskana ar valsts policijas datiem katru gadu tiesibas tiek atnemtas ap 3500
autovaditaju’®. Tiesibu atnemSanas termin$ svarstas no 1 méneSa Iidz 5
gadiem. Lidz ar to secinams, ka katru gadu vidéji 5-6 tikstoSiem autovaditaju
varétu bat aktivs tiesibu
izmantoSanas  liegums.
Smago negadijumu

statistika tikmér uzrada, aﬁi‘éj:;:f;i
ka 13% gadijumu CSNg apliecibas
iesaistits autovaditajs bez Aa“;;’;’;fijra 13%
tiesibam. levérojot to, ka deriza

ap 5000 bez tiesibam 87%
esoSie sastada tikai 0.6%

no aktivo autovaditaju attels 66 Derigas autovaditaja apliecibas esamiba smagaja
skaita 16 un to ka CSNg iesaistitajam autovaditajam

15 https://www.lsm.lv/raksts/zinas/latvija/zeme-kur-dzer-katru-gadu-vairaki-tukstosi-zaude-
autovaditaja-tiesibas-simti-noklust-ipasi-slimo-datubaze.a458140/

16 https://www.csdd.lv/cck?ltemid=329&collection=fails&file=doc fails&id=1143&task=downlo
ad&xi=0
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personas, kuram

Reibums autovaditajam bez tiestbam T ]
tiesibas ir atnemtas,

visticamak, sastada
= Nav reibuma minétés kopas
= Reibuma vairakumu, tad var

secinat, ka varbuatiba, ka
bez derigas autovaditaja
apliecibas esoSs
autovaditajs atrodas
satiksmé& un izraisa
tragisku negadijumu var
bat pat 21x lielaka par varbatibu, ka $adu negadijumu izraisis autovaditajs,
kuram ir spéka esoSa vaditaja aplieciba.

Ir izskatits reibuma esoSa autovaditaja bez derigas transportlidzekla
vadiSanas apliecibas Tpatsvars pétijuma ietvaros aplikotajos CSNg.

Pétljuma ir noskaidrots, ka 38% no smagaja CSNg iesaistitajiem
autovaditajiem, kuriem nav derigu transportlidzekla vadiSanas tiesibu, ir bijusi
reibuma. Sis abas (reibums un tiesibas) ir apzinati parkaptas likuma normas.
Tas savukart ir vértejamas kopa ar treSas normas parkapSanu, kas
rezultéjusies ar smagu CSNg. Minétie apstakli neparprotami norada uz
noteiktu personu uzvedibas tendenci - konsekventi ignorét likuma normas
neskatoties uz piemérotajam soda sankcijam, ka ari ar likumos paredzéto
ietekmes instrumentu nepietiekamu efektivitati, un uz to ierobeZotajam
iesp&jam ietekmét konkréto autovaditaju satiksmes uzvedibu.

attéls 67 Reibums autovaditgjam bez tiesibam

2.3.6. Seguma tips un stavoklis

No sadalljuma péc atruma ierobeZojuma ir atrodams to negadijumu skaita
Tpatsvars $aja kategorija, kas notikusi uz grants vai kembu seguma cela. ST

250 —= . = S 200
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200 160
140 +
150 - 120
100

100 80

50+

20

o
asfalts grants vai Skembas Sauss Slapjs Sniegs vai apledojis

0
attéls 68 Seguma tips un stavoklis CSNg ar braucéjiem

pétijuma ietvaros tadi ir visi tie, kas atbilst atruma ierobezojumam — 80km/h.
Seguma stavokla raksturojums atrodams diagramma attéls 68.
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No STs informacijas secinams, ka absolltais vairums negadijumu (217) noticis
uz asfalta seguma celiem, un vairuma negadijumu segums ir bijis sauss (198).
Atseviski pa seguma veidiem seguma stavokla sadalijums asfaltam un grants
segumam redzams attéls 69 Seguma stavokla sadalijums asfaltam (pa kreisi)
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attéls 69 Seguma stavok|a sadalijums asfaltam (pa kreisi) un grants segumam (pa labi)

un grants segumam (pa labi)

Uz asfalta seguma apgratinati brauk8anas apstakli (sniegs, ledus, vai tml)
negadijumos konstatéti 8% smago CSNg. Lidzigi uz nesaistita materiala
brauktuves tie ir 4% no Saja brauktuves kategorija konstatétajiem. No Sejienes
secinams, ka augstaks seguma kvalitates limenis stimulé, smaga CSNg
iesp&jamibu. Sads apstaklis var bat skaidrojams ar atruma pieaugumu uz
augstakas kvalitates seguma. Savukart atruma pieaugumam neseko atbilstosa
ta kontrole un Iémumi. Ka art pieaug CSNg seku smagums. Detalizétaks
pétijums par infrastruktiras stavokla ietekmi uz smagad CSNg iespé&jamibu ir
aplukots pétijuma 3. nodala.

2.3.7. CSNg ar autobraucejiem tipi

Visi pétijuma kopa ietvertie smagie CSNg ar autobraucéjiem tika klasificéti péc
registrétajam pazimém ka:

e Sadursme starp diviem vai vairakiem transportlidzekliem

e Sadursme ar meza dzivnieku;

e Sadursme ar Skérsli arpus brauktuves (nobraukSana no cela)
Ja informacija par CSNg apstakliem saturéja noradi par veselibas problému,
kura bija par iemeslu CSNg, tad $adi negadijumi tika izdaliti atseviski. Kopuma
visa pétijuma datu kopa tika izdaliti 20 ar veselibas problému saistiti smagie
CSNg kas ir noSkirti no Saja kategorija apskatitajiem. Visi paréjie, ieskaitot
reibuma ietekmé notikuSos, tika vertéti, ka autovaditaja apzinatas ricibas
rezultats. levérojot, ka Celu satiksmes likums un tam pakartotie CSN nosaka
pienakumus apzinati un mérktiecigi piedaloties satiksmé& un ierobezo
autovaditaja ricibu veida, kas lauj sasniegt satiksmes droSibas mérkus, tad
vertéjot negadijuma apstaklus, pastav iespéja identificét tos pienakumus, kuri
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no vismaz viena iesaistita autovaditaja puses nav bijusi godpratigi un
pilnvertigi ievéroti. Saja pétijuma netiek vértéts — kapéc tie nav bijusi ievéroti,
tacu tiek noradits, ka ievérojot visus augstak minétos pienémumus un
nosacijumus, autovaditaja Iémumi Seit tiek vertéti ka apzinati. Ka ieprieks
noradits visi smago CSNg iemesli iznemot tos, kas neparprotami saistiti ar
iepriek§ neparedzamam veselibas problémam, ir novedusi pie sadursmes, -
tatad vismaz viena iesaistitd autovaditaja nespéjas droSi kontrolét (vadit)
kustiba esoSu transportlidzekli atbilstosi CSN noteiktajam reguléjumam.

Katra atruma rezima zona fikséto sadursmju veidi paraditi attéls 70.

Grafika redzams, ka atras satiksmes rezima smago negadijumu ir batiski
vairak attieciba uz visa veida sadursmém. Tas liela méra skaidrojams ar
atruma ietekmi uz CSNg smagumu. Rezultatu, kas negadijumu ierindo smaga
CSNg kategorija parasti nosaka atrums. Jaatzime, ka art zema atruma (V<50)
rezima apstaklos nozimiga, ja ne lielaka dala notikuSi kadam no sadursmé
iesaistitajiem braucot atrak neka to paredz noteiktais satiksmes reZzims. Citiem
vardiem — pétijuma ieviesta klasifikacija nosaka noteikto nevis faktiski realizéto
atrumu.

2.3.8. CSNg ar vienu iesaistito transportlidzekli (solo)

104 gadijumos no kopa 263 pétijuma ietvertajiem CSNg ar braucgjiem, jeb
40%, tajos iesaistits ir tikai viens autovaditajs (solo - nav sadursmes vai
kontakta ar citu transportiidzekli). Saja kategorija ietilpst arT tie CSNg, kuri

LT

protokola klasificéti, ka “nobraukSana no cela”, “apgasanas” vai tml.

V>50 V<50
120
107
100

81
80

60

43
40

23
20

1

sadursme ar dzivnieku sadursme ar Skérsli arpus cela  sadursme ar citu transportlidzekli
(nobrauksana no cela)

attéls 70 Smago CSNg ar braucéjiem sadursmju tipi
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Sie negadijumi neietver tos, kuru iemesls varétu bit skaidrojams ar
transportlidzekla vadiSanu nesavienojamam autovaditija veselibas stavokla
izmaindm esot satiksmé. Ar veselibas stavokli saistitie gadijumi, Kkuri
apstiprinati izmekléjot CSNg, pétijuma ietvertaja perioda kopuma ir 20, un Saja
pétijuma apakskopa tie nav ieklauti. Saja kopa nav ieklauti arT 7 smagie CSNg
, kas saistiti ar sadursmi ar savvalas dzivnieku

Starp 5 (9.51%) s (12.7%)

s C =
autovaditajiem, — —
kuri iesaistiti

smaga solo CSNg
lielaka dala, jeb
87% ir  Dbijusi

viriesi. Péec

sadalijuma v (90.5%) v (87.3%)

redzams, ka solo  Smagie CSNg ar braucéjiem (kopa) Smagie CSNg solo
negadijumos attéls 71 Smagaja CSNg iesaistita autovaditaja dzimumu sadalijums
sievieSu dzimuma

Tpatsvars

salidzinajuma ar Tpatsvaru visa smago CSNg ar braucéjiem apakskopa
palielinas par aptuveni 3%.

Ja salidzina virieSu Tpatsvaru kopéja smago CSNg ar braucgjiem statistika,
tad tur tie ir 90% (attéls 71). Savukart pavisam satiksmé esoSo autovaditaju —
virieSu Tpatsvars saskana ar CSDD datiem ir 55%"7. Tadéjadi secinams, ka
vérojama salidzinoSi izteikta tendence, kas novérojama normalizéjot
sadalijumu péc kopéja satiksmé esoSa dzimumu sadalijuma. legustam, - ka
autovaditajs — virietis smaga CSNg starp autobraucéjiem ieklust vidéji 5.5
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attéls 72 lesaistita autovaditaja vecuma sadalijums kvartilés

17 _https://www.csdd.Iv/cck?Itemid=329&collection=fails&file=doc fails&id=1143&task=downlo
ad&xi=0
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reizes biezak, un smaga solo negadijuma ieklust vidgji 3.7 reizes biezak, neka
autovaditaja - sieviete. No 8T secinajuma var atvasinat hipotézi un skaidrot to
ar uzvedibas atskiribadm starp dzimumiem.

Ja verté solo CSNg iesaistita autovaditaja vecumu gan solo negadijuma, gan
kopa visos CSNg ar autobraucéjiem, redzams, ka sievieSu dzimuma
autovaditajas iesaiste solo negadijuma saglabajas nemainigi tada pati, kaméer
autovadttaji - viriesi, kuri iekluvusi solo negadijum3, ir vidéji par 10 gadiem
jaunaki par vidéji smagaja negadijuma iesaistito autovaditaju — virieti.
Medianas vecums solo negadijuma iesaistitajam virietim ir 39 gadi, sievietei —
47 gadi. Sadalijuma pirmas divas kvartiles aptver vecuma diapazonu 30-60
gadi virieSiem un 33-56 gadi sievietem.

2.3.9. Sadursme ar dzivnieku

ST pétijuma ietvaros no visas CSNg kopas ir identificéti 7 smagie CSNg kas
klasificéti k& CSNg kategorija — sadursme ar savvalas dzivnieku. P&tijuma ir
noskaidrots, ka
¢ divos gadijumos CSNg vieta bija bridinajuma zimes c.z.#125 “Savvalas
dzivnieki” darbtbas zona.
e divos gadijumos CSNg vieta bija Ieénas satiksmes rezima zona (atruma
ierobezojums)
e viena gadijuma autovaditajs atradies satiksmé bez derigam
transportlidzekla vadiSanas tiesibam.

Tadejadi no 7 gadijumiem 2 nebija nodroSinati nekadi papildus bridinajumi vai
ierobezojumi, kas novér$ vai mazina sadursmes ar dzivnieku risku un seku
smagumu, iznemot CSN normu sekot un rikoties atbilstosi satiksmes situacijai
uz cela. 5 gadijumos autovaditdjam bija iespé&ja ieverot ierobezojumus un
bridinajumus.

No kopa 7 sadursmém ar dzivnieku viena ir notikusi diennakts tumsaja laika
(plkst. 22). Paréjas 6 notikuSas diennakts gaiSaja laika (plkst.: 16, 12, 12, 16,
16, 9).

2.3.10. Divu vai vairaku transportlidzeklu sadursme

Ka transportlidzeklu sadursme ar citu transportlidzekli analizes perioda ir
klasificeti 133 smagie CSNg. Taja iesaistiti ir Iidz 5 transportlidzekliem.
Sadaltjums péc iesaistito transportlidzeklu skaita ir atrodams Tabula 9:
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Tabula 9 Sadursmé iesaistito transportlidzeklu skaits

Sadursmé jesaistito transportiidzeklu skaits CSNg skaits
2 132
3 19
4 5
5 2

Sadursmé iesaistito transportlidzeklu tipi un fiksétds to variacijas viena
sadursmé atspogulotas attéls 73:
Visvairak smago CSNg ir noticis vieglajam saduroties ar kravas auto — 55
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gadijumi. Péc tam seko divu vieglo sadursme — 37 gadijumi. 6 gadijumos
kravas auto ir saddries ar vieglo kravas automobila tehnisku problému dé|. No
tiem 5 gadijumi saistiti ar kravas transportlidzekla tehniskdm nepilntbam -
riepas integritates zaudésanu, bet viena ar riepas sakeres Tpasibu neatbilstibu.

Sadursmes veicot satiksmes manevrus uz cela (nogrieSanas, krustojumu
izbraukS8ana, cela doSanas pienakuma un priekSrocibu ievérosana) ir
registrétas 25 smagajos CSNg. Vértéjot CSNg vietu un cela aprikojuma
atbilsttbu Sajos posmos, trijos gadijumos tika fiksétas nepilnibas, kuras
apgritina korekta lemuma pienemsanas iespé&ju. Divos gadijums konstatéts,
ka krustojums bdtiski atSkiras no Iidzigas konfiguracijas standarta
paredzétajiem risindjumiem, un pastav liela iespéja parprast taja paredzeto
satiksmes kartibu, ka ari  brauktuves apzimé&jumi lietoti nekonsekventi,
pastavot iespéjai, maldinat satiksmes dalibniekus. Paréjos gadijumos netika
konstatétas atkapes vai nepareizas situacijas interpretacijas iespéjas, kas izriet
no satiksmes infrastruktiras aprikojuma tehnisko lidzeklu stavokla vai
lietojuma.
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Sadursme apdziSanas manevra vai citu ar to saistitu satiksmes noriSu laika
tika identificéta kopa 63 no atras satiksmes rezima (V>90) zona registrétajiem
smagajiem CSNg. Tie kopa sastada 32% no kopé€ja Saja atruma reZima zona
registrétajiem smagajiem CSNg. Sis ir visbiezakais pétijuma konstatétais
sadursmes scenarijs. Ta iemesls ir nepareizs satiksmes atruma noveéertéjums
un no ta izrietoSa klida pienemot vadibas Iémumus, kas attiecas gan uz
iesp€ju droSi veikt manevru, gan uz secindjumiem par paréjo satiksmes
dalibnieku kustibas parametriem un trajektorijam. Neviena no izskatitajiem
gadijumiem netika konstatéts, ka Iemums par apdzidanas manevra droSumu ir
bijis atbilstoSs satiksmes reguléjumam un konkrétajiem cela apstakliem
negadijuma vieta.

11 smagie CSNg saistiti ar sadursmi iebraucot pretéja kustibas virziena josla,
kas notikusi uz slidenas brauktuves autovaditajam nespégjot tikt gala ar
transportlidzekla vadibu. Tris no tiem notikusi janija, pa diviem septembri un
oktobrT, kd arf pa vienam — martd novembri un decembri. Cetri no Siem
negadijumiem notikuSi lénas satiksmes reZzima zona (v<50). Divi no
saslidéSanas gadijumiem fikséti uz grants cela (abi janija), un viena no tiem
fikséts arT apledojums. Pargjie notikuSi uz asfalta brauktuves. Divos no
saslidésanas gadijumiem (novembrT un decembrT) seguma stavoklis ir bijis
novértéts ka - slapj$ asfalts. Paréjos 8 gadijumos segums novértéts ka sauss,
tirs. Visos saslidéSanas gadijumos, ka iemesls kontroles zaudéSanai par
transportlidzekli ir bijis autovaditaja pienemtais situacijai neatbilstoSs vadibas
[Emums par atruma izveli.

2.4.Nacionala piederiba

Kategorija “braucéji” smagajos CSNg ka negadijuma izraisitdjam iesaistito
autovaditaju nacionalas piederibas sadalijumu veido 93% Latvijas piederigo
un 7% citu valstu autovaditaju. Lai interpretétu So parametru, nepiecieSami dati
par visu satiksmé esoSo satiksmes dalibnieku — autovaditaju, nacionalo
piederibu, kura, diemzél, netiek uzskaitita un statistika neparadas.
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3. Cela infrastruktiras izmainu ietekme

Celi periodiski tiek atjaunoti vai mainiti to parametri vai satiksmes organizacijas
risinajumi, un to stavoklis parasti péc darbu pabeigSanas ir uzlabojies. Tacu art
neskatoties uz cela infrastruktiras un visparéjas satiksmes kvalitates
uzlabojumiem, uz Siem celiem tiek registréti CSNg. Saja pétijuma dala izvértéts
ka mainijusies negadijumu statistika un kadi varétu bat ar infrastruktiras
izmainam saistamie faktori, kuri to ietekmé.
Ir aplokoti 9 valsts regionalo (P) celu posmi (sk. attéls 74 ), kuru parbave
norisinajusies pétijjuma parskata perioda un uz kuriem $aja perioda ir registréti
smagie CSNg. Katra no Siem celiem ir novértéta satiksmes intensitate un
atrumu sadalijums gan pirms gan péc parbuves.
Grafikos paradits diennakts intensitaSu (a/dnn) sadalijums pa raksturigajiem
atrumu diapazoniem. Visa plisma sadalita atrumu diapazonos:

e [1dz 90km/h (apziméts ar <90);

e 90-100km/h (90-100);

¢ 100-110km/h (90-100);

e virs110km/h (>110).
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attéls 74 Pétijuma izmantoto satiksmes uzskaites punktu atrasanas vietas

3.1.Valsts regionalais autocel$ P3

Autocelam P3 veikta seguma atjaunoSana 2021-2023 gada. Péc bavdarbu
beigam aplukotaja cela posma notikusi divi smagie CSNg — 2023 un 2024
gada.

Dati par atrumu sadalifjumu noteikti satiksmes uzskaites punkta, kas atrodas
100m aiz atruma ierobezojuma zimes “70” un 250m aiz krustojuma ar P10.

75



Pirms bivdarbiem (2020. gada, augusta), satiksmes intensitate bija 2800
automobili diennaktl. Bavdarbu laika (2021 - 2023. gada, jdlija): Intensitate
samazinajas lidz 2470 automobiliem diennakti, kas ir samazinajums par -
11.7%, un tada arT saglabajas meérijuma Tsi péc buvdarbu pabeigSanas 2023
gada. Sis samazinajums varétu bit saistits ar bavdarbiem, pieméram, citu celu
priekSrocibu palielinaSanos vai iedzivotaju sezonala rakstura celoSanas
paradumu mainu. Intensitati 2020 gada varéja ietekmét art epidemiologiska
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situacija (COVID-19). Tas ietekme Saja darba netika analizéta.

Atruma diapazonu sadalijums

Grafika (attéls 75) paradits satiksmes sadalljums pa atruma diapazoniem (<90
km/h, 90-100 km/h, 100-110 km/h un >110 km/h) dazados gados (2020, 2022
un 2023).

Buvdarbu laikd 2022. gada transportlidzeklu skaits atrumu diapazona
segmenta <90 km/h sakotnégji ir samazinajies, acimredzot bavdarbu sakara
ieviestd satiksmes rezima dél. TaCu segmenta apjoms batiski pieauga 2023
gada. Turklat ta Tpatsvars plisma pieauga no 56% 2020 gada Iidz 67% 2023
gada, kas art visticamak saistits ar buvdarbu ietekmi uz satiksmes reZimu.

90-100 km/h diapazons kop$ 2020. gada uzrada tendenci samazinaties. 2020
gada tas veido 26% no visas plismas, bet 2023 gada tas sarucis par aptuveni
5% un veido 21% no kopéjas intensitates.

100-110 km/h diapazona kopéja rezultéjoSa tendence norada uz ta
samazinajumu. Salidzinot ar 2020 gadu péc blavdarbiem tas ir sarucis no12%
lidz 8%. Lidzigas izmainas notikuSas arT atrakaja segmenta >110 km/h. Saja
diapazona transportlidzek|u skaits un Tpatsvars kopuma samazinas. Ipatsvars
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sarucis no 6% l1dz 3%. Tacu joprojam tas ir nepienemami liels, ievérojot to, ka
Saja segmenta braucosSie satiksmes dalibnieki uztur Tpasi augstu satiksmes
drosibas risku.

Secinajumi un ieteikumi par P3

Bavdarbu ietekme:
Intensitates samazinajums par 11.7% norada, ka dala transporta plismas,
iesp€jams, parorientéjas uz citiem marSrutiem bivdarbu laika. Vienlaikus
bdvdarbu laika ir vérojama atruma samazinasSanas un droSa atruma plismas
dalas pieaugums.
Satiksmes drosiba:
Tomér pastavigs transportlidzeklu skaits >110 km/h diapazona (3%) liecina par
joprojam saglabatu satiksmes droSibas risku art péc cela uzlabojuma. Par to
liecina arT divi smagie CSNg, kas notikuSi gada laika uzreiz péc buvdarbu
pabeigSanas.
leteikumi:
e Turpinat uzraudzit un uzturét droSibas pasakumus, lai novérstu
negadijumus, Tpasi nemot véra smago CSNg vésturi.
o levieSot vai saglabajot atruma kontroles mehanismus, novérst
potencialos riskus, ko uztur paaugstinata atruma segmenta v>90
km/h satiksmes dala.

3.2.Valsts regionalais autoce|$ P8

2021-2022 gada atjaunots segums. Parskata perioda (2021-2024) uz cela P8
posma starp Siguldu un SuntaZiem (intensitates uzskaites punkts) ir notiku$i
tris, bet kopa uz 81 cela - pieci smagie CSNg.

Intensitate Saja cela posma ir mainijusies pa gadiem sadi:
2020 — 2383 a/dnn (pirms buvdarbiem)

2022 — 2190 a/dnn (bavdarbu laika)

2023 — 3400 a/dnn (péc bavdarbiem)

Atruma diapazons <90 km/h pirmajos divos uzskaites perioda gados &7
atruma diapazona ipatsvars plisma ir 45%.

2022. gada redzams neliels intensitates samazinajums Saja diapazona, kas
visticamak skaidrojams ar aktiviem blvdarbiem uzreiz aiz satiksmes uzskaites
punkta $aja perioda. Vértéjot procentuali sadalijums starp diapazoniem
pirmajos divos gados saglabajas nemainigs: attiecigi 45%, 40% un 15%.

2023 gada (péc buavdarbiem) transportlidzeklu skaits, kas parvietojas ar atrumu
zem 90 km/h nedaudz pieaug, tacu procentuali to Tpatsvars samazinas lidz
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36%, Attiecigi atrak par 90km/h braucosSo transportlidzek|u Tpatsvars pieaug
[1dz attiecigi 45% un 18%

Atruma diapazons 90-100 km/h klist par domingjo$o 2023 gada $aja
diapazona ir visaugstakais transportlidzek|u skaits salidzindjuma ar 2020. un
2022. gadu. Tas varétu bt saistits ar infrastruktiras uzlabojumiem vai lielaku
autovaditaju parliecibu, ka parvietoties ar So atrumu ir drosi.

Atruma diapazons 100-110 km/h Transportlidzeklu skaits $aja diapazona
pieaudzis no 2020. lidz 2023. gadam, no 14% lidz 18%. To var skaidrot ar
izmainam autovaditaja droSibas risku uztveré un novértéjuma, kas atslabina
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passaglabasanas instinktus. Vide un infrastruktira izskatas droSaka neka ta ir
patiesiba. Un situaciju nemaina arT apzina, ka parsniedzot atlauta atruma
veértibu tiek veikts sodams likuma parkapums.

Atruma diapazons >110 km/h

Saja diapazona transportlidzek|u skaits ir loti zems un gandriz nemainigs visos
gados. Tas var noradit uz to, ka lielakad dala autovaditdju censas atruma
ierobezojumus parkapt uzmanigi vai art kontrole ir efektiva.

Secinajumi un ieteikumi par P8

Cela parbave 2021. gada ievérojami palielindja satiksmes plismu — par 30%
(pieaugums vairak par 1000 automobiliem diennaktr). Tas norada, ka uzlabota
infrastruktdra ir padarijusi So cela posmu pievilcigdku autobraucéjiem,
palielinot ta caurlaidibu un értibu.
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Satiksmes infrastruktlras uzlabojums (seguma atjaunoSana) palielinajusi
plismas atrumu uz P8. Ja pirms seguma atjaunoSanas atlauta atruma slieksni
parsniedza 55% no plismas, tad péc uzlabojumiem tadi ir 64%.

Pareja no zemakiem atrumiem (<90 km/h) uz lielakiem (90-110 km/h) ar katru
gadu pieaug, kas liecina par transporta pliismas paatrinajumu Saja posma.

Atrumu diapazona >110 km/h saglab3jas salidzinosi zems satiksmes
dalibnieku skaits, iespéjams, efektivas uzraudzibas dé|. TaCu jaatzimé, ka
vislielakais risks un varbdtiba nonakt smagaja CSNg vislielaka ir tieSi no 81
atruma diapazona.

leteikumi:

Analizét, vai autocela infrastruktiras elementu, to parametri un
drodibas pasakumi atbilst pieaugoSajam atrumam, Tpasi
diapazona 90-110 km/h.

Veicinat izpratni par tadu satiksmes uzvedibu, kas balstita uz
noteikumos paredzéto ierobezojumu ievérosanu, t.sk. atlauta
braukS§anas atruma ierobezojumu, ka art stiprinat kontroli, lai
mazinatu risku, kas butiski pieaug pie augstakiem atrumiem.
Veikt detalizétaku analizi, lai noteiktu, vai negadijumu bieZums un
smagums ir saistits ar pieaugoso atrumu.

Bivdarbi ievérojami uzlabo cela posma lietojamibu, tacu
vienlaikus pieprasa pastavigu satiksmes droSibas uzraudzibu un
analizi.

Izpétit — kadi pasakumi nodroSina autovaditaja adekvatu eso$a
riska uztveri un stimulé vina passaglabasanas instinktus. leskaitot:
satiksmes organizacijas risinajumus, uzturéSanas un satiksmes
uzraudzibas pasakumus, apgaismojumu, aprikojumu u.c.

Izvértét nepiecieSamibu péc papildu droSibas pasakumiem
(pieméram, cela apgaismojums, barjeras, uzlabota markésana)

3.3.Valsts regionalais autocel$ P59

2021 gada atjaunots segums. Parskata perioda (2021-2024) uz cela P59
posma starp Vilaniem un Maltu ir notikusi divi smagie CSNg. Abi péc parbuves.

Intensitate Saja cela ir salidzinosi neliela. Aplikotaja perioda ta bijusi Sada:
2020 — 909 a/dnn (pirms bivdarbiem)

2022 — 925 a/dnn (péc bavdarbiem)

2023 — 915 a/dnn (péc bavdarbiem)
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Grafika (attels 77) ir attéloti transportlidzeklu sadalijumi dazados atruma
diapazonos (km/h) tris gadu perioda: 2020., 2022. un 2023. gada. Katram
gadam redzams transportlidzeklu skaits katra atruma diapazona: <90 km/h,
90-100 km/h, 100-110 km/h, un >110 km/h.

Galvenas tendences:

Uzskaites punkts atrodas taisna posma (L=300m) starp apdzivotu vietu un loti
maza radiusa (R=100m) pagriezienu, kas acimredzot ietekmé novérotos
atrumus un to sadalijumu. Jaatzimé, ka ST cela vairaku pagrieziena Iiknu
radiusi neatbilst tur atlautajam atrumam Vay=90km/h, un ari péc cela seguma
periodiskas atjaunoSanas darbiem tur joprojam nav tikuSi izvietoti
nepiecieSamie atruma ierobezojumi. levérojot faktu ka liels skaits satiksmes
dalibnieku ir parliecinati, ka atlautais atrums vienmér ir garantéti dross, tad
Sada situacija ir uzskatama par potenciali bistamu.

Atruma diapazons <90 km/h:

Transportlidzeklu skaits nedaudz samazinas ar katru gadu. No 37 diapazona
lielaka dala (56%) ir registréti ar atrumu <70km/h, kas atbilst 8T posma
specifikai. Attiecigi atrak braucoSie arT Saja diapazona nav situaciju novert&jusi
droSibas kategorijas, bet gan paaugstinajusi satiksmes risku palielinot atrumu
virs tada, kas Saja vieta uzskatams par drosu.

Atruma diapazons 90-100 km/h:

Saja kategorija transportiidzeklu skaits nedaudz pieaudzis. Tas liecina, ka
pieaug izv€le parvietoties Saja atruma diapazona, iesp&jams, pateicoties
uzlabotai celu infrastrukttrai un droSibas sajutai.

Atruma diapazons 100-110 km/h:
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Transportlidzeklu skaits Saja diapazona nemainas.

Atruma diapazons >110 km/h:

Transportlidzeklu skaits Saja diapazona visos tris gados ir loti mazs, kas
norada, ka ir vien atseviski (vai viens) individi, kas eksperimenté 8ada ar
posma .

Grafika nevar saskatit butiskas izmainas atruma sadalijuma diapazonos pirms
un péc cela seguma atjaunoSanas, lai gan neliels pieaugums paaugstinata
atruma segmenta ir vérojams. Sada dinamika skaidrojama ar uzskaites punkta
novietojumu posma, kur vidéjais plismas atrums neparsniedz 70km/h,
ieverojot to, ka viena pusé ir apdzivotas vietas atruma reZims bet otra — maza
radiusa likne.

Loti mazs transportlidzeklu skaits diapazona >110 km/h norada, ka
ekstremalas sajutas Saja posma meklé vien atseviski individi. Tacu ievérojot
infrastruktdras neatbilstibu Sddam atrumam, ka ar1 faktu, ka tieSi no ST atrumu
segmenta ir lielaka varbutiba ieklit smagaja CSNg, norada uz paaugstinatu
droSibas risku.

Secinajumi un ieteikumi par P59

Pamatojoties uz P59 autocela datiem, kur buvdarbi tika veikti 2021. gada, var
secinat sekojoso:

e Satiksmes intensitates pieaugums:
Péc seguma atjaunoSanas satiksmes intensitate saglabajas nemainiga.
Atrums nedaudz pieaudzis. Tas norada, ka uzlabotais autocel$ ir gan kluvis
pievilcigaks un piemeérots lielakai transportlidzek|u plusmai, tacu lietotaju skaits
ir palicis nemainigs un Sim marSrutam nav alternativu minétaja posma, kas
varétu kalpot, ka avots plismas pieaugumam. Regiona ekonomiska un sociala
attistiba varétu sekmét art satiksmes pieaugumu.

e Atruma izmainu tendences:
lespéjams, ka parbdve |avusi autovaditajiem parvietoties atrak droSaka un
értaka vide. Grafiks liecina par nelielu satiksmes pieaugumu atruma diapazona
90-100 km/h, kas atbilst ikdienas plismas atrumam uz regionalajiem celiem,
bet ne Sim posmam, kura mériti parametri.

¢ Relativi neliels intensitates pieaugums:
Lai gan intensitates pieaugums ir pozitivs, tas ir salidzino$i neliels, kas var
noradit, ka autocela lietojamiba ir atkariga no regiona ekonomiskas aktivitates
un autovaditaju paradumiem.

¢ |etekme uz celu satiksmes droSibu:
Pieaugums transportlidzeklu plismas atruma segmentd >90 noradda uz
potencidlu celu satiksmes negadijumu riska pieaugumu, ja netiek veikti
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atbilstoSi droSibas pasakumi, pieméram, atruma kontrole vai uzlabota
satiksmes organizacija.

leteikumi:

Satiksmes uzskaite: Veikt regularu satiksmes uzskaiti, fikséjot intensitates
pieauguma vai izmainu tendences un to iemeslus.

Satiksmes organizacijas risinajumi: nepiecieSams veikt visa ST cela auditu,
un izvertét cela geometrisko un citu parametru atbilstibu posma atlautajam
atruma rezimam. AtbilstoSi audita rezultatiem veikt atbilstoSus atrumu
ierobezojosSos satiksmes organizacijas pasakumus.

Cela kvalitates uzturéSana: Regulari uzturét celu segumu un aprikojumu, lai
nodroSinatu ta kalpoSanas ilgumu un droSibu arT pie palielinatiem atrumiem,
kuru pieauguma tendences ir vérojamas.

Lidziga analize ir butiska satiksmes droSibas izvértéSanai un planoSanai, lai
efektivi pielagotu atruma ierobezojumus un celu infrastruktdras uzlabojumus.

3.4.Valsts regionalais autocel$ P76

2022-23 gada atjaunots segums. Parskata perioda (2021-2024) uz cela P76
ir notikusi divi smagie CSNg. Abi pirms seguma parbuves.

Satiksmes uzskaites punkts atrodas atruma ierobezZojuma darbibas zona
Vat=70 km/h, tieSi pirms krustojuma, tadejadi Sis apstaklis ievérojami ietekmeé
registrétos atrumu sadalijjumus.

Intensitate Saja cela ir salidzinoSi augsta. Apltkotaja perioda ta bijusi Sada:
2020 — 3479 a/dnn (pirms blavdarbiem)

2022 — 1137 a/dnn (bavdarbu laika)

2023 — 2412 a/dnn (péc buvdarbiem)
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Galvenas tendences:

Bivdarbu gada (2022): Intensitate samazinajas par 67%. Sis samazinajums ir
logisks un sagaidams bivdarbu laika, jo satiksmes dalibnieki izvélas,
apvedcelus vai alternativus marsSrutus ar értakiem satiksmes apstakliem. Péc
buvdarbiem intensitate nav atjaunojusies, saglabajoties 31% kritumam
salidzinot ar 2020 gada intensitati. Seit iesp&jami vairaki iemesli, kuri batu
janoskaidro atseviski.

Atruma diapazonu sadalijums (sk. attéls 78)
<90 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 39% no visas plusmas.
e 2022 gada - 46% ;
e 2023 gada - 39%
<90 segmenta Tpatsvara pieaugums 2022 gada saistits ar blvdarbu laika
noteikto satiksmes reZzimu. Péc blvdarbiem 8is segments saglabajies
nemainigs.
90-100 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 32% no visas plismas.
e 2022 gada - 35% ;
e 2023 gada - 36%
100-110 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 20% no visas plismas.
e 2022 gada- 15% ;
e 2023 gada - 19%
>110 km/h:
e 2020 gada 3aja diapazona bija 9% no visas plismas.
e 2022 gada- 4% ;
e 2023 gada - 6%

Seit papildus jaatzimé, ka atrumi ir mériti Vat| = 70 km/h zona. Ja apliko
satiksmes dalibnieku Tpatsvaru, kuri S0 ierobezojumu neievéro, tad péc
satiksmes uzskaites datiem redzam, ka tadi ir:

e 2020 gada - 96%no visas plismas!.
e 2022 gada- 90% ;
o 2023 gada - 97%!

Sads novérojums ir Tpasas uzmanibas vérts un bitu sikak japéta un
janoskaidro kadi ir noverota fenomena iemesli un ka tos parvarét.
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Secinajumi un ieteikumi par P76

o

Intensitates samazinajums par ~67% norada uz bavdarbu tieSo
ietekmi uz satiksmi. Tas ir sagaidams, jo autovaditaji biezi izvélas
alternativus marsrutus.

Satiksmes uzskaites punkta novérojams neparprotami augsts
atruma ierobeZojuma neievéroSanas ipatsvars. Noteikto atruma
reZimu neievéro praktiski visi satiksmes dalibnieki jeb 97% no
plismas. NepiecieSams parbaudit kads ir noteiktd atruma
reguléjuma pamatojums un kadi iemesli motivé satiksmes
daltbniekus to ignorét. AtbilstoSi secinajumiem tad jaizverte, vai
ierobezojums ir jasaglaba, vai arT kadi papildus pasakumi
nepiecieSami, lai motivétu satiksmes dalibniekus to ievérot.

izvértét atruma ierobezojuma efektivitati un mérktiecibu, ka art
apsvert satiksmes organizacijas risingdjuma izmainas

3.5.Valsts regionalais autocel$ P96

2021-2022 gada atjaunots segums. Parskata perioda (2021-2024) uz cela P96
ir noticis viens smags CSNg.
Satiksmes uzskaites punkts atrodas taisna posma, atklata vieta, Vatl =90 km/h.

Intensitate Saja cela aplukotaja perioda ta bijusi Sada:
2020 — 1000 a/dnn (pirms bavdarbiem)

2022 — 1293 a/dnn (bavdarbu laika)

2023 — 1623 a/dnn (péc buvdarbiem)
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Galvenas tendences:

« Pirms buvdarbiem (2021. gada): Satiksmes intensitate bija uzskaitita
1000 automobili diennaktl. Uzskaites datums sakrit ar COVID-19
kulminaciju, kas I1dz ar to visticamak izskaidro zemo raditaju.

o« Péc bivdarbiem (2023. gada): Intensitate palielindjas Idz 1623
automobili diennakti, t. i. atgriezas aptuveni pirmspandémijas [Tmeni.

Atruma diapazonu sadalijums:
Grafika (sk. attélu 79) paradits transportlidzeklu skaita sadalijums pa gadiem
(2020, 2022 un 2023), un pa atruma diapazoniem. Atruma diapazoni ir <90
km/h, 90-100 km/h, 100-110 km/h un >110 km/h:
<90 km/h:

e 2020 gada Saja diapazona bija 40% no visas plusmas.

e 2022 gada- 63% ;

e 2023 gada - 26%
<90 segmenta Tpatsvara pieaugums 2022 gada saistits ar blvdarbu laika
noteikto satiksmes reZimu. P&c buvdarbiem Sis segments strauji samazinajies
[1dz 26%.

90-100 km/h:
e 2020 gada $aja diapazona bija 39% no visas plismas.
e 2022 gada- 20% ;
e 2023 gada - 37%

100-110 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 18% no visas plismas.
e 2022 gada- 12%;
e 2023 gada - 25%

>110 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 3% no visas plismas.
e 2022 gada- 6% ;
e 2023 gada — 12%

Ja apliko satiksmes dalibnieku Tpatsvaru, kuri neievéro noteikio atruma
ierobezojumu, tad péc satiksmes uzskaites datiem redzam, ka tadi ir:

e 2020 gada - 60 % no visas plismas.
o 2023 gada - 74%!

Secinajumi un ieteikumi par P96:

o Buovdarbu laika bija novérojams atruma samazinajums, un
atruma sadalijuma lokalizacija segmenta Iidz 90 km/h.

o Péc seguma atjaunoSanas darbu pabeigSanas, atruma
sadalljums batiski parcélas uz segmentiem virs 90 km/h, tajos
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kopa pieaugot par 14%, salidzinajuma ar situaciju pirms
infrastruktdras uzlabojuma.

o Pieaugot atrumam virs infrastruktiras tehniskajam stavoklim
atbilsto$a, pieaug arT satiksmes droSibas riski un CSNg
varbatiba.

leteikumi:

« Atruma kontrole: pastiprinat atruma uzraudzibu vai ieviest radaru
kontroles sistémas, lai noveérstu bistami lielu atrumu, un samazinatu
apdziSanas gadijumu skaitu, kas taisnos posmos ir ar paaugstinatu
risku.

o Péc buvdarbu monitorings: Regulari novérot satiksmes intensitati un
atruma sadalijumu, lai novértétu ilgtermina uzlabojumu efektivitati.

o Sabiedribas informésana: Izglitot satiksmes dalibniekus par droSibas
nozimibu, Tpasi atruma ierobezojumu ievéroSanu.

3.6.Valsts regionalais autocel$ P97

2021 gada atjaunots segums. Parskata perioda (2021-2024) uz cela P97 ir
noticis viens smags CSNg (2021g. péc bavdarbu pabeig$anas).

Satiksmes uzskaites punkts atrodas taisna posma, parskatama vieta, Vat| =90
km/h.

Intensitate Saja cela aplukotaja perioda ta bijusi Sada:
2020 — 5623 a/dnn (pirms buvdarbiem)

2022 — 8304 a/dnn (péc buvdarbiem)
2023 — 7705 a/dnn (péc bavdarbiem)
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Galvenas tendences:

o Pirms bivdarbiem (2021. gada): Satiksmes intensitate bija uzskaitita
5623 automobili diennaktl. Uzskaites datums sakrit ar COVID-19
kulminaciju (sk. attéls 86), kas Iidz ar to visticamak izskaidro sekojo$o

pieaugumu par 37% 2023 gada.

« Péc bavdarbiem (2023. gada): Intensitate palielinajas Iidz 7705
automobiliem diennakti, t. i. atgriezas aptuveni pirmspandémijas liment.

Atruma diapazonu sadaltjums:

Grafika (sk. attélu 80) paradits transportlidzek|u skaita sadalijums pa gadiem
(2020, 2022 un 2023), un pa atruma diapazoniem. Atruma diapazoni ir <90

km/h, 90-100 km/h, 100-110 km/h un >110 km/h:
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<90 km/h:

e 2020 gada $aja diapazona bija 36% no visas plismas.

« 2022 gada- 39%;
« 2023 gada - 43%

<90 segmenta Tpatsvars péc blvdarbiem pieaudzis par 7%, kas liecina par
pozitivu atruma rezima stabilizéSanos. Taja pat laika joprojam lielaka dala no
plismas brauc atrak neka to paredz infrastruktlras tehniskie parametri.

Drosibas un CSNg risks saglabajas augsts.

90-100 km/h:

e 2020 gada $aja diapazona bija 41% no visas plismas.

e 2022 gada- 37%;
o 2023 gada - 37%
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100-110 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 18% no visas plismas.
e 2022 gada- 17% ;
e 2023 gada - 14%

>110 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 5% no visas plismas.
e 2022 gada- 7% ;
e 2023 gada - 5%

Izvértgjot atras satiksmes segmentus redzam, ka tie saruk, tomér to Tpatsvars
joprojam saglabajas augstaks neka atbilstoSi noteikumiem braucoSiem. Loti
atras satiksmes segmenta (V>110) situacija saglabajas praktiski nemainiga.
Ja apliko satiksmes dalibnieku Tpatsvaru, kuri neievéro noteikio atruma
ierobezojumu, tad péc satiksmes uzskaites datiem redzam, ka tadi ir:

e 2020 gada - 64 % no visas plismas.
o 2023 gada - 57%

Secinajumi un ieteikumi par P97:

o Péc seguma atjaunoSanas darbu pabeigSanas, atruma
sadalljums uzrada tendenci normalizéties, bet process ir
salldzinoSi 1éns. Joprojam vairak ka puse satiksmes plismas
brauc atrak neka to lauj infrastruktiras tehniskie parametri,
ievérojot droSibas apsvérumus.

o Pieaugot atrumam virs infrastruktiras tehniskajam stavoklim
atbilsto$a, pieaug arT satiksmes droSibas riski un CSNg
varbatiba.

o Saja gadijuma vidéja satiksmes intensitate ir vairak ka divas
reizes augstaka neka Iidzigos iepriek$ izskatitos objektos un
novérotas tendences ir pretéjas iepriekS aplikotajos objektos
novérotajam proti — atras plismas segments sarik. ST tendence
butu japéta dzilak.

leteikumi:
« Atruma kontrole: pastiprinat atruma uzraudzibu un ieviest atruma
radaru kontroles sistémas, lai samazinatu plismas atrumu un noveérstu
apdzisanas manevrus pie parmérigiem atrumiem.

o Sabiedribas informésana: Izglitot satiksmes dalibniekus par droSibas
nozimibu, Tpasi atruma ierobezojumu ieveroSanu.
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3.7.Valsts regionalais autoce|S P98

2021-2022 gada atjaunots segums. Parskata perioda (2021-2024) uz cela P98
atjaunota seguma posma ir noticis viens smags CSNg (2023 g. péc buvdarbu
pabeigSanas).

Satiksmes uzskaites punkts atrodas taisna posma, parskatama vieta, uz
atruma reZimu Vay =90 km/h un Vay=70km/h robezas, ap 300m no rotacijas
apla, kas acimredzot ietekmé satiksmes plismas atrumus pie Si uzskaites
punkta.

Intensitate Saja cela aplukotaja perioda ta bijusi $ada:

2020 — 6975 a/dnn (pirms buvdarbiem)

2022 — 5680 a/dnn (bavdarbu laika)

2023 — 6877 a/dnn (péc bavdarbiem)

Galvenas tendences:

« Kopégja intensitate pirms un péc cela pilnveidoSanas nav mainijusies.
Blvdarbu laika ta samazinajas par nepilniem 20%, bet péc buvdarbu
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Atruma diapazonu sadalijums:

Grafika (sk. attélu 81) paradits transportlidzek|u skaita sadalijums pa gadiem
(2020, 2022 un 2023), un pa atruma diapazoniem. Atruma diapazoni ir <90
km/h, 90-100 km/h, 100-110 km/h un >110 km/h:

<90 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 97% no visas plismas.
e 2022 gada- 85% ;
e 2023 gada - 88%
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<90 segmenta Tpatsvars péc buvdarbiem sarucis par par 9%, kas liecina par
atruma pieaugumu. DroSibas un CSNg risks saglabajas augsts.

90-100 km/h:
e 2020 gada 3aja diapazona bija 2% no visas plismas.
e 2022 gada- 12% ;
e 2023 gada - 10%

100-110 km/h:
o 2020 gada Saja diapazona bija 1% no visas plusmas.
e 2022 gada- 2% ;
e 2023 gada - 2%

>110 km/h:
e 2020 gada Saja diapazona bija 1% no visas plismas.
e 2022 gada- 0.4% ;
e 2023 gada —0.3%

Izvértéjot atras satiksmes segmentus redzam, ka tie sartk, tomér vértéjot Sos
ir janem véra uzskaites punkta novietojums zona, kur atrumi samazinas vai
pieaug izbraucot no aplveida krustojuma. Loti atras satiksme (V>110) liecina
par Tpasi agresivu brauk8anas manieri. Attiecigi Saja vieta kopé&jais $adas
satiksmes uzvedibas gadijumu skaits péc infrastruktiras uzlabojuma ir krities
gandriz divkart: — no 40 gadijumiem diennakti 2020 gada, lidz 25 — 2023 gada.

leverojot to ka Saja satiksmes uzskaites punkta atrumi ir meriti tieSi uz Vay = 70
km/h zonas robezas, kas noteikt viena braukSanas virziena, kameér otra Vat =
90km/h. Lidz ar to Saja gadijuma nevar izdalit braukSanas atseviSku virzienu
un novértét atlauta braukSanas rezima ievérotaju proporciju.

Secinajumi un ieteikumi par P98:

o Péc seguma atjaunoSanas darbu pabeigSanas, atruma
sadalljums uzrada tendenci normalizéties, bet process ir
salidzinosi |éns..

o Saja gadijuma vidéja satiksmes intensitate ir vairak ka divas
reizes augstaka neka lidzigos iepriek$ izskatitos objektos un
novérojams ka atras satiksmes segments virs 100km/h
saglabajas nemainigs bet pieaudzis ir plismas Tpatsvars
segmenta 90-100. ST tendence bitu japéta dzilak.

leteikumi:
« Atruma kontrole: pastiprinat atruma uzraudzibu un ieviest atruma
radaru kontroles sistémas, lai samazinatu un stabilizétu plismas atrumu
un novérstu apdziSanas manevrus pie parmérigiem atrumiem.
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« Sabiedribas informésana: Izglitot satiksmes dalibniekus par droSibas
nozimibu, Tpasi atruma ierobezojumu ievéroSanu.

3.8.Valsts regionalais autocel$ P103

2020-21 gada atjaunots segums. Parskata perioda (2021-2024) uz cela P103
ir notikusi divi smagie CSNg. Abi péc seguma parbives (2023).

Satiksmes uzskaites punkts atrodas taisna posma bez atruma ierobezojuma.
Vat = 90 km/h.

Satiksmes intensitate uz ST cela aplikotaja perioda ta bijusi $ada:

2020 — 2996 a/dnn (pirms buvdarbiem)

2022 — 3412 a/dnn (péc bavdarbiem)

2023 — 3674 a/dnn (péc bavdarbiem)

Galvenas tendences:

Pirmaja parskata perioda gada (2020) satiksmes intensitates samazinajumu
var skaidrot ar pandémijas ietekmi, Pédéja gada satiksme ir atjaunojusies
pirmspandémijas [TmenT (sk. attéls 86).
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Atruma diapazonu sadalijums (sk. attélu 82)
<90 km/h:

e 2020 gada Saja diapazona bija 47% no visas pliusmas.

e 2022 gada- 67% ;

e 2023 gada - 48%
<90 segmenta Tpatsvara pieaugums 2022 gada novérots péc bavdarbu
pabeigSanas un saistams ar pagaidu atruma ierobezojumu 70km/h. Péc 81
ierobezojuma nonemsanas, St segmenta Tpatsvars atgriezies sakotnéja [rmeni.
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90-100 km/h:
e 2020 gada - 36%.
e 2022 gada- 23% ;
e 2023 gada - 34%
100-110 km/h:
e 2020 gada - 14%.
e 2022 gada- 8% ;
e 2023 gada - 14%
>110 km/h:
e 2020 gada - 4%.
e 2022 gada- 3% ;
e 2023 gada —4%

Atrumi ir mériti Vay = 90 km/h zona. Ja apliko satiksmes dalibnieku Tpatsvaru,
kuri S0 ierobeZojumu neievero, tad péc satiksmes uzskaites datiem redzam, ka
tadi ir:

e 2020 gada - 53% no visas plismas!.
e 2022 gada- 33%;
o 2023 gada - 52%.

Secinajumi un ieteikumi par P103

Cela stavokla uzlabojums butiski kopé€jo intensitati nav mainijis. Ta pakapeniski
ir atgriezusies pirms pandémijas limenT.

Pagaidu atruma ierobeZojums jltami ietekméjis zemako atrumu segmentus
(V<100km/h), bet niecigi ietekméjis izmainas atrakas satiksmes (V>100km/h)
segmentos. ST ir ta satiksmes dala, kura uztur augstako riska Iimeni un CSNg
varbutibu.

Satiksmes uzskaites punkta noveérojams neparprotami augsts atruma
ierobezojuma neievéroSanas Tpatsvars. Noteikto atruma reZimu neievéro
vairak ka puse no visiem satiksmes dalibniekiem, jeb 52% no plismas
novérojumu pédeéja gada.

leteikumi:
e Parraudzit atrumu diapazona >100 km/h un ieviest atbilstoSus atruma
kontroles pasakumus.
o Informét sabiedribu par droSu braukS8anu un veikt izglitojoSas
kampanas, lai mazinatu potencialos droSibas riskus.
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3.9.Valsts regionalais autocel$ P121

2020-21 gada atjaunots segums. Parskata perioda (2021-2024) uz cela P121
ir notikusi Cetri smagie CSNg. Tris no tiem péc péc seguma parbives.
Satiksmes uzskaites punkts atrodas ITkné bez atruma ierobezojuma, bet ar
apdziSanas aizliegumu. Vat| = 90 km/h.

Satiksmes intensitate uz ST cela aplukotaja perioda ta bijusi $ada:

2020 — 1885 a/dnn (pirms buvdarbiem)

2022 — 1323 a/dnn (péc bavdarbiem)

2023 — 1639 a/dnn (péc buvdarbiem)

Galvenas tendences:

Parskata perioda ietvaros kop€ja satiksmes intensitate ir samazinajusies par
13% ko var skaidrot ar to, ka $aja cela vairakos posmos remontdarbi turpinajas
vairakus gadus, t.sk 2022 un ari 2023 gada, tadéjadi novirzot dalu satiksmes
pa citiem marSrutiem.

Atruma diapazonu sadalljums (sk. attélu 83)
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<90 km/h:

o 2020 gada Saja diapazona bija 35% no visas plismas.

e 2022 gada - 44% ;

e 2023 gada -41%
<90 segmenta Tpatsvara pieaugums uzreiz péc blvdarbu saglabajiet tikai
gadu. Jau nakosaja gada, 81 segmenta ipatsvars atsak tendenci samazinaties
un atgriezties sakotnéja limeni.
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90-100 km/h:
e 2020 gada - 39%.
e 2022 gada- 35% ;
e 2023 gada - 36%
100-110 km/h:
e 2020 gada - 21%.
e 2022 gada- 17%;
e 2023 gada-17%
>110 km/h:
e 2020 gada - 6%.
e 2022 gada- 4% ;
e 2023 gada - 5%

Atrumi ir mériti Vay = 90 km/h zona. Ja apliko satiksmes dalibnieku Tpatsvaru,
kuri §0 ierobeZojumu neievero, tad péc satiksmes uzskaites datiem redzam, ka
tadi ir:

e 2020 gada -65% no visas plismas!.
e 2022 gada - 56% ;
e 2023 gada - 59%.

Secinajumi un ieteikumi par P121

Cela stavokla uzlabojums ir mainijis kopé&jo atrumu sadalijumu sakotnéji uzreiz
péc darbu pabeigSanas stabiliz€joties, taCu jau nadkamaja gada atkal tam
parvirzoties atruma pieauguma virziena.

Izmainas ir jutamas zemako atrumu segmentos (V<100km/h), bet praktiski nav
saskatamas atrakas satiksmes (V>100km/h) segmentos. ST ir t3 satiksmes
dala, kura uztur augstako riska limeni un CSNg varbatibu.

Satiksmes uzskaites punkta novérojams neparprotami augsts atruma
ierobeZojuma neievéroSanas Tpatsvars. Noteikto atruma reZimu neievéro
vairak ka puse no visiem satiksmes daltbniekiem, jeb 59% no plismas
novérojumu pédéja gada.

leteikumi:
e Parraudzit atrumu diapazona >100 km/h un ieviest atbilstoSus atruma
kontroles pasakumus.
o Informét sabiedribu par droSu braukS8anu un veikt izglitojoSas
kampanas, lai mazinatu potencialos droSibas riskus.
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3.10. Kopsavilkums par intensitates un atrumu izmainam

84 un 85 attélos paraditajas diagrammas ir apkopota smago CSNg dinamika
pirms un péc seguma atjaunoSanas darbiem atkariba no kop€ja satiksmes
intensitates konkrétaja cela posma (attéls 84) un no atruma sadalijuma (attéls
85).

Diagramma (att. 84) redzams, ka uz 4 autoceliem intensitate ir palielinajusies,
uz 4 samazinajusies, bet viena gadijuma palikusi nemainiga. Péc pieejamas
informacijas nevar izskaidrot minétas intensitates izmainas, un identificét
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attéls 84 Satiksmes intensitates un smago CSNg skaita izmainas péc sequma atjauno$anas darbiem

kadas noteiktas tendences tapéc nepiecieSams paplasinat $ada pétijuma kopu
un analizét to kopas ar lidzigu satiksmes organizacijas risinajumu uzskaites
punkta novietojuma posma. Tacu Seit var saskatit likumsakaribu kas norada
uz paaugstinatu CSNg risku zemas kopéjas intensitates gadijuma. Pie tam
smago negadijumu skaits ir pieaudzis tieSi péc seguma uzlaboSanas darbiem,
kas varétu noradit uz ar atruma pieaugumu saistita riska palielinaSanos.

Procentualas izmainas intensitaté péc buvdarbiem:

Parada intensitadtes procentualds izmainas, salidzinot pirms un péc
buavdarbiem.

Pozitivas izmainas norada uz efektu, kadu seguma atjaunosana ir atstajusi uz
satiksmes plismas raksturu un parametriem.

85. attéla paraditas procentualas izmainas divos atruma diapazona segmentos
(<90 km/h, un >100 km/h), attiecigi - pirms un péc blvdarbu pabeig$anas.
Redzams, ka 4 gadijumos atruma segments >90 péc buvdarbiem ir pieaudzis,
4 samazingjies, bet viena saglabajies tads pats. Lidzigi atrodams, ka 4
gadijumos ir samazinajies >100 segmenta Tpatsvars, 2 tas ir pieaudzis, bet 3
gadijumos nav mainijies. Ja méginam attiecinat So atruma izmainu dinamiku
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uz smago CSNg skaita dinamiku, tad stingras tendences Saja gadijuma nav
noveérojamas
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attéls 85 Atruma sadalijuma izmainu ietekme uz smago CSNg skaitu péc seguma atjaunos$anas darbiem

Saja pétijuma dala ir jaatzimé, ka izveélétie uzskaites punkti, kuru izvéle bija
saistita ar pétijuma perioda noteiktu divu faktoru sakritibas nosacijumu: a)
notikusi seguma atjauno$ana un b)notikuSi smagie CSNg, tomér neveidoja
informativi saderigu pétijuma datu kopu, un secinajumi tapéc ir vien ilustrativi.
Tacu veiktie novérojumi dod iespéju precizét nakotnes pétijumu virzienus un
datu ieguves apsvérumus:
e Ir jaizvérté un pétijuma janem veéra satiksmes uzskaites punktu vieta
veiktie satiksmes organizacijas pasakumi. NepiecieSamai statistiski
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attéls 86 Galveno celu satiksmes intensitates izmainas no 2014. lidz 2023. gadam
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stabilas datu kopas lielums ir vismaz 9 bet vélams iesp&jami lielaks
viena rakstura satiksmes datu uzskaites punktu skaits.

e Aptvertaja datu ieguves perioda ir péc iespé€jas jaizslédz blakus faktoru
ietekme, tada ka — pandémijas vai citi ar satiksmi nesaistiti
ierobezojumi.

e Ir javérté un jaapliko arT blakus marsrutos notiekoSie satiksmi
ietekméjosSie pasakumi, tadi ka bavdarbi, utml.

Vértéjot satiksmes intensitates izmainas pirms un péc bavdarbu perioda tas
vienmeér nepiecieSams normalizét attieciba pret kop&jam satiksmes izmaina
visa celu tikla. Tas ST pétijuma periodam paraditas attéla 87 — uz galvenajiem
celiem. Uz regionalajiem celiem perioda no 2017 Iidz 2019 gadam tika
noveérots pieaugums 5% gada ar sekojosu kritumu pandémijas ietekmé.

3.11. Kopéja CSNg un intensitates izmainu dinamika celu tikla

Procentualas Izmainas Satiksmes Intensitaté un Negadijumos Pa Ce|u Kategorijam (2014-2023)

Galvenie Celi Intensitate (%)

*— Regionalie Celi Intensitate (%)
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attéls 87  Procentualas izmainas satiksmes intensitaté un celu satiksmes negadijumos dazadas celu
kategorijas

Grafika (attéls 87) paradrtas satiksmes intensitates un kopéjas (visu smaguma
kategoriju) CSNg izmainas pa celu kategorijam (galvenie, regionalie un vietéjie
celi) no 2014. Iidz 2023. gadam. Grafika ir paradits, ka mainijusies katra
parametra relativa attieciba salidzinajuma ar sakuma gadu

Galvenie celi:

Satiksmes intensitate palielinas, ar ievérojamu kapumu no 2019 [idz 2021
gadam. Perioda no 2021 Iidz 2024 gadam intensitates pieaugums ir
stabiliz€jies vai pat nedaudz sarucis

Negadijumu skaits galvenajos celos visa Saja perioda procentuali samazinas.
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Tas liecina par droSibas uzlabojumiem, pieméram, infrastruktiras
uzlabojumiem, atruma ierobezojumiem vai labaku satiksmes kontroli.

Regionalie celi:

Vidéja satiksmes intensitate visa periodd no 2019 Iidz 2024 gadam
regionalajos celos vidéji ir bijusi praktiski nemainiga. Negadijumu skaits
galvenajos celos Saja perioda Iidzigi, ka galvenajos celos, arT visu laiku
procentuali samazinas.

Tas liecina par infrastruktiras uzlabojumiem, ka arT labaku satiksmes kontroli
un satiksmes dalibnieku izpratnes limena uzlabojumu. Tacu CSNg Tpatsvara
samazinajums ir Ienaks neka uz galvenajiem celiem. Zinama méra to var saistit
ar iepriek§ fikséto tendenci, ka satiksmes intensitates kapums veicina
negadijumu skaita kritumu. Uz galvenajiem celiem ir lielaka intensitate un
straujaks negadijumu skaita kritums.

Vietgjie celi:

Satiksmes intensitates izmainas uz vietéjiem celiem ir neregularakas, ar
daziem kritumiem un kapumiem, tacu aplikotaja perioda no 2019 lidz 2024
gadam tas ir Iidzigas ka regionalajiem celiem. Toties negadijumu skaita
izmainas un tendence ir tiesi pretéja ka regionalajiem un galvenajiem celiem —
proti, ta ir kapjosa. Negadijumu skaits procentuali pieaug, kas norada uz to, ka
droSiba vietéjos celos varétu bat problema. Tas var bt saistits ar celu stavokli,
zemakiem droSibas standartiem vai mazaku uzraudzibu.

Visparigi secinajumi:

Galvenie celi uzrada vislielako uzlabojumu gan intensitates, gan negadijumu
statistika, kas norada uz $o celu augsto prioritati un ieguldijumiem.
Regionalie celi ir vidéja liment, ar pozitivu attistibu, bet mazaku izmainu
amplitadu.

Vietéjie celi uzradda nevienmérigu dinamiku ar negativu tendenci negadijumu
zina, kas var prasit vairak uzmanibas droSibas un infrastruktiras uzlabosSana.
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4. Secinajumi un rekomendacijas

4.1. Apskatitais datu apjoms un galvenie parametri

Pétijuma tika izmantoti Valsts policijas dati, Celu droSibas direkcijas dati, ka art
VSIA “ Latvijas Valsts celi” dati.

Salidzinot Latvija registréto smago CSNg statistiku ar citu valstu ldzigiem
datiem ir konstatéjams lidzigas negadijumu skaita dinamikas izmainu periods
tam, kads novérots iepriek§ gan, pieméram, Vacija (sk. attélu 1), gan Igaunija
(sk. atteélu 5), kas ieziméjas, ka CSNg sarukuma tempa paléninasanas. Tas
lauj secinat, ka ari Latvija, lai nodroSinatu turpmaku boja gajuso skaita
samazindjumu bds nepiecieSama ripiga smago cela satiksmes negadijumu
analize, lai identificétu pieejamos risindjumus, jo I1dzSin€éjo pasakumu
efektivitate un ietekme ir liela méra izsmelta. Lidz ar to dotais pétijums
uzskatams par vienu no pirmajiem soliem $aja virziena.

Kopéja smago CSNg skaita vertéjums parada, ka 33% no visiem smagajiem
CSNg ir notikuSi ar mazaizsargato satiksmes dalibnieku — ritenbraucéju vai
gajeju. Saja CSNg segmenta ir batiski risinat jautdjumu par $Ts satiksmes
dalibnieku plismas noskirSanu no atras satiksmes telpas, kas péc batibas
nozimé identificét nepiecieSamibu un izveidot piemérotu infrastruktdru, kas
nodrosSina o meérki.

4.2.CSNg ar gajeju

Katrs piektais (20%) apdzivotas vietas satiksmé notikuSais smagais CSNg ar
gajéju bijis saistits ar reibuma esoSu autovaditaju. Starp CSNg ar gajéju
iesaistitajiem satiksmes dalibniekiem - autovaditajiem reibums ir konstatéts
vienigi virieSu dzimuma parstavjiem (100%). Turklat visi (100%) no reibuma
esoSajiem autovaditajiem apdzivota vietd smagad CSNg ar gajéju bridt ir
vadijusi vieglo automobili.

Apdzivotas vietas rezima (V<50) tumS$aja diennakts laika notikusi 50% CSNg
ar gajéju, bet arpus apdzivotas vietas (V>50) tie ir 80%

Atras satiksmes zona (V>50) novérojams intensivs negadijumu ar gajéju
pieaugums rudens beigu un ziemas sakuma meéneSos — no oktobra Iidz
janvarim. Nemot véra art sadalijumu starp diennakts tumSo un gaiSo periodu,
saprotams, ka 80 maksimumu un ta intensitati var izskaidrot ar gajéja
atraSanos satiksmes telpa diennakts tum3aja laika.

Kritiskakais nedeélas bridis automasinas sadursmei ar gajéju ir piektdienas
vakara starp 18 un 19.
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Vértéjot pétijuma ieklautos smagos CSNg noskaidrots, ka V<50 zona 41% jeb
kopa 14 negadijumu noticis uz gajéju parejas, tatad vieta, kur gajejam ir
satiksmes priekSrociba. Tresdala (36%) no Siem negadijumiem autovaditajs
bijis reibuma.

Statistika parada, ka 500m robezas no sabiedriska transporta pieturas atrodas
divas treSdalas negadijumu, kas notikusSi atras satiksmes zona (kopa 46
CSNg), bet 23 gadijumos no tiem (53%) sadursme ar gajéju notikusi 100m
robezas ap pieturu.

4.3.CSNg ar ritenbraucéju

No iegltajiem datiem varam secinat, ka kads no iesaistitajiem reibuma bijis 8
gadijumos, jeb 15% no visiem ar ritenbraucéju saistitajiem smagajiem CSNg.
Salidzinot iereibuSo ritenbraucéju un autovaditaju attiecibu, vairak Sada
stavoklT ir bijusi ritenbrauceji - attieciba 5/3.

Visi reibuma bijusSie, gan ritenbraucéji, gan autovaditaji, ir viriesi.

Veérteéjot sadalijums starp CSNg iesaistito personu dzimumiem redzams, ka
gan smagajos CSNg pilsétas satiksmé, gan arpus apdzivotas vietas parsvara
iekluvusi ritenbraucéji viriesi. Lidzigi arT ar aptuveni 4 reizes augstaku
varbatibu smagaja CSNg ar ritenbraucéju ieklust virieSi, gan ka ritenbraucéji,
gan ka autovaditaji.

Péc iegutajiem datiem secindms, ka visi registrétie smagie CSNg ar
ritenbraucéju notikusi vietas, bez infrastruktiras ritenbraucgjiem. Kopégjais
secinajums tadéjadi ir, ka varbutiba, ka satiksme rezultéjas ar CSNg nav
atkariga no autocela profila tipa, kameér vien ritenbraucéjs atrodas kopéja
satiksmes telpa ar autosatiksmi. Sada gadijuma varbitibu domingjosi nosaka
citi faktori, no kuriem galvenais ir atrumu starpiba.

4.4.CSNg ar autobraucéjiem

Secinats, ka smaga negadijuma varbutiba ar autobraucéjiem atras satiksmes
reZima zona diennakts aktivaja perioda (6-24), ir aptuveni tris reizes (38%)
augstaka, un nakts laika (0-6) aptuveni Cetras reizes (24%) augstaka, par to
pasu smaga CSNg varbitibu, kas sagaidama attiecigi |IEénas satiksmes zona
(v<50).

Tapat, pétijuma iegatie dati apliecina, ka augstaks seguma kvalitates [Tmenis
palielina CSNg smagumu. Sads apstaklis var bat skaidrojams ar atruma
pieaugumu uz augstakas kvalitates seguma. Savukart atruma pieaugumam
neseko atbilstoSa ta kontrole un Iemumi. Tadé&jadi droSibas pasakumiem uz
augstakas kvalitates brauktuves ir japievers proporcionali augstaka uzmaniba,
turklat autovaditaji biezak parsniedz atlauto maksimalo atrumu uz labakas
kvalitates seguma celiem un celiem ar uzlabotu kvalitati.
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Balstoties uz pétijuma datiem, varbitiba, ka bez tiesibam satiksmé& esoSs
autovaditajs izraisa smago CSNg var bat pat 21x lielaka par varbutibu, ka $adu
negadijumu izraisis autovaditdjs, kuram ir spéka esosa vaditaja aplieciba.

Autovaditajs — virietis smaga CSNg starp autobraucéjiem ieklist vidéeji 5.5
reizes biezak, un smaga solo negadijuma ieklust vidgji 3.7 reizes biezak, neka
autovaditaja - sieviete.

6 gadijumos no tiem, kuros kravas auto ir saddries ar vieglo, 5 gadijumi saistiti
ar kravas transportlidzekla tehniskam nepilntbam - riepas integritates
zaudéSanu, bet viend ar riepas sakeres T1paSibu neatbilstibu. Tadé&jadi
secindms, ka kravas transportlidzeklu tehniskais stavoklis ir un 1pasi riepu
stavoklis izskaidro 2.4% smagos CSNg.

No 7 registrétajiem sadursmiju ar dzivnieku smagajiem CSNg, 2 gadijumos
8ajd cela posma nebija nodrosinati nekadi papildus bridinajumi vai
ierobezojumi, kas novérs vai mazina sadursmes ar dzivnieku risku un seku
smagumu. Paréjos gadijumos autovaditajs bija vai nu bridinats ar cela zimi (3
gadijumi), vai art atlautais braukSanas atrums bija ierobeZots I1dz tadam, kas
gan novers sadursmes smagumu, gan dod iespéju izvairities no sadursmes
(50km/h).

4.5.Reibums

No visiem pétijuma kopa atlasitajjem CSNg ar autobraucéjiem reibuma
stavoklis vismaz vienam no iesaistitajiem autovaditajiem ir noteikts 94
gadijumos no 263 jeb 36% no visiem smagajiem CSNg starp autobraucgjiem.
Secinats arT ka noskaidrotais iereibusa autovaditaja klatbutnes smagaja CSNg
Tpatsvars nav saistits ar kadu noteiktu atruma rezimu, vai art ar noteiktu
nedélas vai sezonas laiku, Bet ir konstatéti raksturigie diennakts laiki (piem.:
ap19), kuros reibuma esoSu autovaditaju klatblitne smaga CSNg pieaug.

Péetijuma ir noskaidrots, ka 38% no smagaja CSNg iesaistitajiem
autovadttajiem, kuriem nav derigu transportlidzekla vadisanas tiesibu, ir bijusi
reibuma. Sis abas (reibums un tiesibas) ir apzinati parkaptas likuma normas.
Tas savukart ir vértéjamas kopa ar treSas — satiksmes norisi reguléjosas
normas parkapsanu, kas rezultéjusies ar smagu CSNg. Minétie apstakli
neparprotami norada uz noteiktu personu uzvedibas tendenci - konsekventi
ignorét likuma normas, neskatoties uz jau piemérotajam soda sankcijam.
Tapat secinams, ka likuma paredzétie un konkrétajos gadijumos realizétie
ietekmes instrumenti ir nepietiekami efektivi, un to iespéjas ietekmét noteiktas
autovaditaju dalas satiksmes uzvedibu ir ierobezotas. Jebkura gadijuma ir
acimredzams, ka tie savu mérki nav sasniegusi.
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4.6.Atrums

Vértéjot atruma sadalijumu autoceliem ar nelielu (Iidz 1500a/dnn) kopéjo
intensitati péc seguma atjaunoSanas darbiem novérojams satiksmes
dalibnieku Tpatsvara pieaugums diapazona kas parsniedz 90 km/h. ST situacija
var novest pie smagakam iesp&jamo CSNg sekam. Autoceliem ar lielaku vid&jo
intensitati Sis pieaugums nav tik izteikts. Pétijuma dala, kur tika vértéta
satiksmes intensitates ietekme un tas izmainas pirms un péc seguma
atjaunoSanas darbiem tika novérota tendence mazas intensitates apstaklos
smago negadijumu skaitam saglabajoties, neskatoties uz cela uzlabojumu.
Turpretim augstakas satiksmes intensitates apstaklos gan atruma sadalijums,
gan smago negadijumu skaits uzrada tendenci samazinaties. levérojot to ka
mazakas intensitates valsts celu tikla ir novérojamas uz vietéjas nozimes (V)
celiem, k& ar to ka arT negadijumu statistika vietéjas nozimes celos uzrada
negativu dinamiku (sk. attéls 87), tad ir pamats uzskatit, ka Saja celu tikla dala
ir nepiecieSami papildus pasakumi atruma ierobezo$anai. Tas attiecas 1pasi uz
situacijam, kad ir paredzéta to stavokla uzlabojumi, jo ir janem véra apstaklis,
ka Sie celi, kas parsvara ir buveéti perioda starp 1950 - 1989 gadiem, kad spéka
bija buvnormativi, kuri paredzéja mazakus aprékina atrumus $Sajas celu
kategorijas. Tadéjadi to geometriskie parametri visticamak neatbilst lielakiem
atrumiem. Savukart to parbdvei atbilstoSi faktiskajai aktualai situacijai, ievérojot
niecigo satiksmes intensitati, triikst ekonomiska pamatojuma.

Autocelu infrastruktiras atjaunoSana vai tas stavokla izmainas pasi par sevi
nenoved pie atruma normalizéSanas un satiksmes droSibas uzlabojumiem. Ka
liecina absolatais vairums negadijumu (217) noticis uz asfalta seguma celiem,
un vairuma negadijumu segums ir bijis sauss (198).

Sadursme apdziSanas manevra vai citu ar to saistitu satiksmes noridu laika
tika identificéta kopa 63 no atras satiksmes rezima (V>90) zona registrétajiem
smagajiem CSNg. Tie kopa sastada 32% no kopé&ja $aja atruma rezima zona
registrétajiem smagajiem CSNg. Sis ir visbiezakais pétijuma konstatétais
sadursmes scenarijs. Ta iemesls ir nepareizs satiksmes atruma noveéertéjums
un no ta izrietoSa vadibas [émuma kltda, kas attiecinama gan uz iespé&ju drosi
veikt manevru, gan uz secinajumiem par paréjo satiksmes daltbnieku kustibas
parametriem un trajektorijam. Neviena no izskatitajiem gadijumiem netika
konstatéts, ka lemums par apdziSanas manevra droSumu ir bijis atbilstoSs
satiksmes reguléjumam un konkrétajiem cela apstakliem negadijuma vieta. Sis
novérojums liek secinat, ka nepiecieSams batiski mainit autovaditaju prasmes
un uzlabot spéjas adekvati novértét satiksmes situaciju. Saja nolaoka ir
nepiecieSams veikt padzilindtus pétijumus, kuros janoskaidro autovaditaju
motivacija un apsvérumi veicot $adus manevrus, ka ari jasaprot - kada ir
faktiska autovaditdju satiksmé realizéta satiksmes noteikumu interpretacija.
Daudzas pazimes liecina, ka satiksmes noteikumi tiek iesp&jams parprasti, un
loti bieZi robezojas ar agresivu ricibu. Viena no pazimém ir pieméram nereti
pieminétais mits, ka atlauts parsniegt atrumu apdziSanas manevra laika. CSN
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8adu atkapi neparedz. Ir nepiecieSams dzilaks satiksmes uzvedibas tendencu
izvértéjums un uz ta balstiti secinajumi un attiecigi satiksmes dalibnieku
izglttojoSi pasakumi, t.sk. komunikacijas formu maina. Péc masu riciba eso$as
informacijas ir iespéjams pieradit vien to, ka vadibas |émuma klidu pielauj
autovaditajs. Sis ir tas sistémas elements, kura riciba visvairdk nosaka visas
satiksmes sisttmas droSibu un kalpotspéju. Lidz ar to $aja virziena ari
mekléjams lielakais resurss, kas lautu turpinat satiksmes droSibas statistikas
uzlabosSanas dinamiku un ar kuru batu ieteicams stradat visvairak.

Jaatzimé, ka visiem satiksmes dalibniekiem ir viena un ta pati infrastruktdra.
TaCu salidzinoSi neliela dala no visiem satiksmé esoSajiem ieklGst
negadijumos. Tatad vairums pienem pareizus Iemumus. Ir janoskaidro — kapéc
dazi klidas?

4.7.Rekomendacijas

4.7.1. CSNg dati:

Celu satiksmes negadijumu izpétei, lai noskaidrotu likumsakaribas, célonus,
ka art pilnvértigakiem secinajumiem nepiecieSami pilnvértiga informacija par
CSNg apstakliem. Tie lielakoties ir dati, kas nav publiski pieejami. Ka jau
secindjuma dala ir atziméts viens no galvenajiem CSNg iemesliem ir kladaina
atruma izvéle. TaCu iepazistoties tikai ar negadijuma oficialaja protokola
ietvertajiem materiadliem, to vairuma gadijumu varés identificet vien ka
pienémumu vai izvirzit hipotézi. Jo bez atbilstoSas ekspertizes, ar kuru tiek
noskaidrots atrums negadijuma bridi, pienemt to par faktu nevar. Tacu vairuma
CSNg lietas ST ekspertize parasti netiek veikta, jo mérkis ir vien noskaidrot
atbildibu, nevis satiksmes dro8ibas parametrus un aspektus. Tadejadi zud
iesp€ja izvertét un savlaicigi noverst nakotnes negadijumus. Tapéc no Sejienes
seko Sadi ieteikumi, rekomendacijas:

- PaplasSinat par CSNg registréjamo un analizei pieejamo datu apjomu ar
infrastruktdras un tehniskiem parametriem.

Datu pieejamiba, tikai péc kriminalprocesa lietas, kas var ilgt [1dz pat vairakiem
gadiem, nozimé to, ka pieeja CSNg datiem, tiek batiski aizkavéta, I1dz ar ko
var tikt zaudéta arT iespéja savlaicigi reagét un noveérst citus negadijumus.
Tacu lietas ir |oti daudz specifisku aspektu, par negadijuma céloni, liecibas,
ekspertizes secinajumi, kas satur nepiecieSamo pamatinformaciju, lai nonaktu
pie negadijuma pamatcélona, un objektiva infrastruktiras izvértéjuma. Bez
tam ari vélak, péc kriminalprocesa beigam, daudzos gadijumos Sos datus ir
grutibas atrast. NepiecieSams noskirt Sajas lietas analizei uzreiz pieejamo
dalu, kura satur tadu informaciju, ka atrums (ekspertizes rezultati), automobila
tehniskais stavoklis, reibums, liecibas. Nav nepiecieSami personu dati, ir
nepiecieSama tehniska informacija.
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Pétljums par smagajiem CSNg, pat ietverot vairaku gadu periodu, aptver
salidzinoSi sadrumstalotu informaciju par negadijumiem, kuru iemesli ietver
desmitiem atSkirigu faktoru. Tas nelauj izveidot parliecinoSus modelus, un
tadéejadi pamatot 1pasi intensivu profilaksi. PaSreizéjie secinajumi norada uz
loti plaSu CSNg iemeslu diapazonu, kuru novérSanai un profilaksei
nepiecieSams vismaz tikpat plass dazadu, atskirigu instrumentu vai risingjumu
klasts. Var izdalit prioritates, taCu tas katra aptvers mérki, kas sedz paris
desmitus procentu no kopéja apjoma. Péc Sis analizes noteikta CSNg
ietekméjoSo faktoru izkliede nordda uz parsvard punktveida mérkiem, t. i.
katram atseviSkam negadijumam var bat raksturigs liels Tpatsvars individualu
pazimju, iemeslu un faktoru.

- Precizakas likumsakaribas identificéSanai nepiecieSams palielinat
analizéjamas datu kopas apjomu, ietverot tur vai nu lielaku periodu vai art
izvértét CSNg pladaka kopa, ietverot ari negadijumus ar ievainotajiem.

4.7.2. Prioritarie ieteikumi “ Celu satiksmes drosibas planam”

No pieejamiem materialiem, veicot pétijumu, tika izvirziti sekojosie ieteikumi,
prioritara seciba:

> Atlauta atruma samazinajums uz celiem ar nesaistita materiala segumu
—no 80 km/h. uz 70 km/h.
Pamatojums Sim izvirzitajam ieteikumam seko no CSNg ar boja gajusajiem,
kas notikuSi uz cela ar grants segumu, apstaklu izvértéjuma, un izskatot to
iespéjamo izskaidrojumu pamatojoties uz cela geometrijas un Kustibas
fizikalajam likumsakaribam. Visos $ajos gadijumos klatesoS$a ir bijusi situacijai
neatbilstoSa atruma izvéle.
> Valsts autoce|u parbuves, atjaunoSanas vai rekonstrukcijas gadijumos,
izvertét iespéju atruma uzraudzibai péc buvdarbiem, ka ari pievéerst
pastiprindtu uzmanibu atlautd atruma un apdziSanas ierobezojumu
atbilstibai autocela faktiskajiem tehniskajiem parametriem. Pieméram
blvprojekta satiksmes droSibas audita ietvaros.
Kéa tieSo pasakumu, kas regulé satiksmes atrumu, rekomendéjam vidéja
atruma kontroles risinajumu. So pasakumu ir iesp&jams ievértét jau
bivprojekta, un bavdarbu ietvaros aprikot cela posmu.
Vairékos celu atjaunoSanas gadijumos, ipasi vienkarsotajos parbuves objektos
izvértéjot smagos CSNg, kas notikusi péc parbaves, vairakos gadijumos
konstatéts, ka atjaunotaja cela posma nav nodroSinats faktiskajiem cela un
satiksmes parametriem atbilstoSs satiksmes organizacijas risingjums, gan
attieciba uz atlautg atruma, gan apdzisSanas manevru reguléjumu.
» Apdzivotas vietas, ka arl iesp€jami to pieejas, veikt apgaismojuma
izbavi celiem, kas ir raksturojami, kd magistralie.
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Izpéte uzrada, ka CSNg ar boja gajuSajiem mazaizsargatiem satiksmes
dalibniekiem pieaug diennakts tum$aja laika. Ir identificéta tendence
smagajiem CSNg ar mazaizsargatajiem satiksmes dalibniekiem tumSaja
diennakts laika lokalizéties parejas zona starp apdzivotas vietas satiksmes
reZimu un atras satiksmes reZimu.

Satiksmes mierinaSanas pasakumi apdzivotam vietam. Parskatit apdzivotas
vietas cela zimes izvietojuma noteikSanas principus.

Pétijuma ir konstatéts, ka CSNg ir notiku$i vietas, kur paredzéts apdzivotas
vietas satiksmes rezims, taCu tur nav konstatéjams vizuals konteksts ar
apdzivotu vietu (nav apbadves vai citas vizuali raksturigas infrastruktaras).

> Rekomendacija ir Sajos posmos atlauto atrumu regulét ar cela zimi #323
“Maksimala atruma ierobezojums”, bet ar c.z. #519 “Apdzivotas vietas
sakums” noteikt apdzivotas vietas satiksmes reZimu vienigi pie
nosacijuma, ja tam atbilst vizuali viennozimiga pilsétvides ainava.

» Tranzitielu gadijumos, un kad caurbraucoS$ais transports ir vairak par
75%, apdzivotas vietas ieeja mainit cela geometriju (profilu) un
aprikojumu, kas pirmkart sniedz autovaditdjam skaidru vizualu
priekSstatu par satiksmes situacijas parametru mainu un otrkart — fiziski
nelauj parsniegt atlauto braukSanas &atrumu. Risingjuma piemeéri:
rotacijas aplis, saSaurinats profils, u.c.

» Satiksmes uzraudzibas un mierinaSanas pasakumi gajéju parejas.

Gajeju parejas iertkot uz pacéluma, vai iertkot atrumvalni pirms gajéju parejas.
> Arpus apdzivotas vietas pieturvietas tie$d tuvuma (min+/-250m)
nodroSinat gajéjam priek§ droSas parvietoSanas nepiecieSamo cela
profila dalu (nostiprinata nomale) un pietiekami értu un parredzamu cela
SkérsoSanas vietu.
Pétijuma tika konstatéts, ka liels ipatsvars smago CSNg arpus
apdzivotas vietas ar gajéjiem notikusi pieturvietu tiesa tuvuma.

Dati, kas attiecas uz automobila vadiSanu reibuma stavokli, bez tiesibam, ir
analizéti un atspoguloti pétijuma, taCu netiek izvirziti prioritarajos ieteikumos.
Pétijuma meérkis bija izdarTt zinatniski pamatotus secinajumus par biezakajiem
smagu CSNg objektivajiem céloniem, ka art izdarit ar analizes rezultatiem
pamatotus secinajumus, droSas infrastruktidras attistibai un satiksmes noriSu
droSibas uzlaboSanai, ka arT infrastruktdras ietekmi vai atbilstibu satiksmes
droSibas uz negadijumu, l1dz ar ko ieteikumos netika prioritizéti pasakumi, kas
neattiecas uz infrastruktdru.
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