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levads

Pédéjo piecu gadu laika aréju naves célonu dél dzivibu zaudéjusi vairak neka
5800 cilvéku, kas atbilst aptuveni 1320 naves gadijumiem gada. Saja statistika
ietvertas pasnavibas, kritieni, transporta negadijumi un citas tragédijas. No
minéta kopskaita aptuveni 14% no naves gadijumiem saistiti ar celu satiksmes
negadijumu (CSNg). Valsti ir izvirzits mérkis — Iidz 2027. gadam ir samazinat
aréju naves célonu gadijumu skaitu I1dz 81,8 uz 100 000 iedzivotaju. Tatad Sis
mérkis attiecinams t.sk. art uz CSNg dzivibu zaudéjumu samazinajumu. Viens
no pétijuma mérkiem ir rast atbildes un risindjumus par CSNg iemesliem un to
noversanas iespéejam.

Rietumeiropas valstu pieredze autocelu satiksmes drosSibas uzlaboSanas
darba l|avusi secinat, ka lietpratigi realiz€jot autocelu satiksmes droSibas
uzlaboSanas pasakumus, pat neskatoties uz automobilizacijas limena
nepartrauktu pieaugumu, CSNg boja gajuso skaits péc katrai valstij raksturigas
maksimalas vértibas sasniegSanas sak samazinaties. Situacijai, kad boja
gajuso skaits sasniedzis maksimumu un sak samazinaties ir pat dots specials
termins — “turning point™, kas latviski tulkojams ka “pagrieziena punkts”. Valstis
ar pasaulé augstako automobilizacijas [imeni Sis fenomens realizéjas XX
gadsimta septindesmitajos gados (sk. attélu 12). Biezi celu satiksmes droSibas
kritériju atainojumu saista ar noteiktu autocelu satiksmes droSibas
uzlaboSanas pasakumu ievieSanu. Pieméram Vacija, 1957.gada 1.septembri
nosakot brauk$anas atruma ierobezojumu apdzivotajas vietas 50km/h, netika
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attéls 2 Latvija CSNg bojagéajuso skaita izmainas

novérots statistisko datu uzlabojums. Savukart, 1972.gada 1.oktobrT vidQ
ievieSot atruma ierobezojumu transportlidzekliem ar kop&jo masu lidz 3,5t uz
autoceliem arpus apdzivotajam vietam 100 km/h, notiek straujS boja gajuso
skaita samazinajums (sk. attéls 1). Abu pieminéto ierobezojumu efekts
visticamak ir saistams ar attieciga atrumu reZima ierobezojuma ietekmi uz
konkréto negadijumu tipu — CSNg ar bojagajusajiem. Lielaks atrums palielina
CSNG seku smagumu, tadéejadi tieSi lielako atruma diapazonu izmainas un
ierobeZojumi daudz batiskak ietekmé boja gajuso skaitu.

Latvija Sis pagrieziena punkts realizéjas 1991.gada un Iidz ar pirmas
Nacionalas autocelu satiksmes droSibas programmas istenoSanu vérojama
nepartraukta CSNg boja gajuso skaita samazinasanas tendence (sk. attélu 2).
Laika perioda no 1991.gada lidz 2010.gadam vérojama strauja dota raditaja
samazinasanas tendence. No 2011.gada lidz 2017.gadam samazinajuma
temps vairs nav tik straujs, savukart ar 2018.gadu samazinajums ir loti niecigs.
Lidziga minéta kritérija izmainu aina vérojama ne tikai Latvija, bet ari citas
valstis, pieméram Vacija un lgaunija. Tas lauj secinat, ka iespéjas turpmakam
boja gajuSo skaita samazindjumam jameklé vél detalizétak analizéjot cela
satiksmes negadijumu iemeslus un dinamiku. Lidz ar to dotais pétijums
uzskatams par vienu no pirmajiem soliem $aja virziena.

Celu satiksmes droSibas statistika par situacija uz Latvijas celiem norada uz
nepiecieSamibu turpinat noskaidrot un precizét iemeslus salidzino$i zemajiem
raditajiem joprojam ari ES tvéruma. Lai arT zinami uzlabojumi ir saskatami,
pédéjo 5 gadu raditaji nelauj tos vertét ka stabilu vai pietiekosi strauju pozitivu
tendenci. Negadijumu uzskaite un analize notiek nepartraukti, tacu [idz Sim



nevaram teikt, ka bija izdevies atrast skaidras atbildes, kas nepiecieSamas, lai
noskaidrotu iemeslus, sagatavotu un realizétu pietieckami efektivus
pasakumus, un, lai panaktu stabilu uzlabojumu tendenci satiksmes droSibas
statistika.

Satiksme péc batibas un rakstura ir socials process. Lidz ar to vértgjot
satiksmes norises Seit definéto satiksmes mérku sasniegSanai, tie faktori,
informacija un vértibas, kas ietekmé $aja vidé notiekoSo, butu nemami vera,
un izmantojami risinot iespéjas ietekmét vai regulét, pieméram, satiksmes
droSibu. Taja skaitd ari nemot véra visus attiecinamos socialos aspektus,
likumsakaribas un faktus. Taja pat laika [ldz Sim satiksmes droSibas dati ir
skatiti liela meéra balstot tos parsvara juridiskas kategorijas, kas daudzos
gadijumos tomér nelauj atklat situacijas socialo dabu un specifiku. Savukart
neredzot problémas batibu ir gratak piemeklét atbilstoSos un pietiekami
efektivus instrumentus problémas risinasanai.

Pétijuma mérkis ir izdarit zinatniski pamatotus secinajumus par biezakajiem
smagu CSNg objektivajiem céloniem, ka art izdarit ar analizes rezultatiem
pamatotus secinajumus, droSas infrastruktiras attistibai un satiksmes noriSu
drosibas uzlabosanai.

Pétijuma fokuss ir ar padzilinatas datu analizes palidzibu detalizét un precizét
smago CSNg iemeslus un identificét kritiskos parametrus satiksmes
infrastruktdra un satiksmes norisés. Izpété tiek izmantoti gan publiski
pieejamie dati, gan arT tie ieguti tieSi no CSNg lietu turétajiem un veicot papildus
CSNg vietas izpéti. Ka analizes instrumenti tiek izmantotas statistikas
metodes.

Viena no ST pétijuma idejam ir art aplikot esoSo datu apjomu nedaudz cita
griezuma. Atskiriba no pieejas, kas realizéta ieprieks, ir realizéts risinajums -
gut ieskatu probléma vértejot pieejamo informaciju no cita skatu punkta, un
citds kategorijas, neka tas darits lidz Sim, un balstoties uz pienémumu, ka
ikvienas satiksmes norises mérkis ir droSi noklat galapunkta. Tas lauj definét
kladu, kura liegusi sasniegt S0 mérki, un [1dz ar to izsekot un saprast — kads ir
Sis klidas raksturs, un kadas ir iespéjas ar to cinities.

Informacija, kas izmantota Saja pétijuma ir par celu satiksmes negadijumiem
laika posma no 2021. gada lidz 2024. gada vidum. AplUkoti dati par smagajiem
negadijumiem, t. i. tadiem, kuros kada no iesaistitajam personam ir gajusi boja.
levérojot to, ka pétijuma fokuss ir vérsts uz cela infrastruktiras stavokla
nozimes izvértéjumu, no visiem par smagajiem CSNg apkopotajiem datiem
tika atlasiti tikai tie, kas attiecinami uz satiksmi pa autocelu. Proti: — izslédzot
no analizes tos negadijumus, kuri notikusi arpus autocela, un/vai kuru iemesli
saistami ar darba droSibas apsvérumiem, pieméram ar transportlidzekli veicot
lauksaimniecibas vai mezsaimniecibas darbus, parvietojot vai remontéjot



transportlidzekli, vai ari, kuri notikuSi slégtas vai satiksmei neparedzétas
teritorijas, sporta vai izklaides pasakumos arpus cela.

Kopa pétijumam tika atlasiti un izmantoti dati par 396 CSNg ar bojagajusajiem
laika perioda no 2021. gada lidz 2024 gada juanijam.

Informacija par katru no negadijumiem ir sakartota matricas trijas negadijumu
kategorijas un ap 40 dazadas informacijas pozicijas par katru CSNg:

e Argajéejiem;
e Arritenbraucéjiem;
e Ar autobraucejiem.
Par katru iesaistito satiksmes dalibnieku ir noskaidrots:
e Dzimums;
e Vecums;
e fiksétais reibuma stavoklis;
e vaditais transportlidzekla tips
Par katru CSNg ir noskaidrots:
o Vieta;
e datums, laiks;
e tumsSaja vai gaiSaja diennakts laika;
e brauktuves stavoklis.

Péc iespéjas CSNg vieta ir apsekota uz vietas, noskaidrojot vél konkrétajam
negadijumam specifiskas nianses, tadas ka — attalums lidz pieturai, ja iesaistits
ir gajéjs, vai piem.: profila parametri, krustojuma konfiguracija un atbilstiba
standartam, aprikojuma esamiba un stavoklis — t.sk. cela zimes un brauktuves
apzimé&jumi. Vairuma gadijumu tika izvertéts cela posms vismaz 250m uz katru
pusi no negadijuma vietas.

Papildus protokolos fiksétai un uz vietas noskaidrotajai informacijai, pétijjuma
tika izmantoti art no pabeigtajam CSNg izmekléSanas lietam iegata informacija,
kas jau saturéja precizétus datus un pazimes par negadijuma apstakliem.
Pétijuma izmantoti apstiprinati fakti.

Par katru pétijuma datu kategoriju tika veikta statistiska sadalijuma un linearas
regresijas analize un noskaidroti korelaciju stiprumi starp izdalitajiem
faktoriem, ar mérki noskaidrot un izgaismot tendences, kuras sekojosi batu
javerté detalizéti, izversSot datu kopas lielumu. Analizes rezultati ir pievienoti
pétijuma dala, bet galvenie secinajumi atrodami talak saja dokumenta.



Jau ieprieks (sk. p.p. 1.2.2.) tika izdariti virkne pienémumu, kuri tiek izmantoti
visos pétijuma secindjumos un analiz€. Taja skaita bija veikti pienémumi:

1) ka satiksmes dalibnieka mérkis ir bijis nokltsana iecerétaja gala punkta bez
apzinati izraisita CSNg.

2) ka satiksmes dalibnieks apzinas CSN noteiktos ierobezojumus un vina
apzinats nollks esot satiksmé ir tos ievérot.

Pretéja gadijuma jeb ignoréjot Sadus pienémumus automatiski tiek noraidita
alternativa hipotéze, ka pastav likumsakariba starp satiksmes apstakliem un
negadijumu iemesliem, jo satiksmes apstakli un cela infrastruktiras parametri
tiek definéti (projektéti, paredzéti, uzturéti) vienigi tiem satiksmes parametriem,
kas atbilst CSN un likumos noteiktajam reguléjumam un nav jégpilna pamata
izskatit jautajumu par tas sekmigu ekspluataciju, gadijumos, ja to lietoSanas
nosacijumi un normativais reguléjums netiek ieveroti. Apzinata to
neievéroSana nav paredzéta infrastruktiras lietoSanas nosacijumos un,
tadejadi, pec butibas, tad auto vadidanas process vairs nav salidzinams vai
analizéjams péc kritérijiem, kuri noteikti citiem lietoSanas nosacijumiem un
citiem apstakliem.

Noraidot alternativo hipotézi, tiek pieradita nulles hipotéze, ka neeksisté
sakariba starp negadijumu iemesliem un satiksmes apstakliem vai
infrastrukttras stavokli.

Vértéjot pétijuma ietverto CSNg apstaklus tiek ievérots tas, ka minéto
infrastruktiru sekmigi (bez CSNg) lieto liels skaits satiksmes dalibnieku.
Tadejadi izdarams pienémums, ka pétijuma ieklautais CSNg jeb nesekmigais
lietoSanas gadijums noticis lietotaja - autovaditaja kludas rezultatd. Lai
izmantotu Sadu pienémumu visiem izskatitajem CSNg tika parbauditas
iespéjamibas, ka konkrétaja CSNg ir raksturigi kadi citos satiksmes gadijumos
neeksistéjosi faktori vai to kombinacijas, pieméram kada noteikta satiksmes
situacija, vai tml., kuras iesp&jamiba autovaditdjam nebija paredzama vai
iepriek§ definéta, lidz ar to novérSama satiksmes reguléjuma paredzétaja
kartiba.

1.2.Pétijuma lietota CSNg klasifikacija

Smago CSNg sekas pamata izriet no iesaistito transportlidzeklu vai satiksmes
dalibnieku atrumu attiecibas. Pétijuma vértéjot negadijuma iemeslus vispirms
vértéta ST attieciba klasificéjot iesaistitos satiksmes dalibniekus péc to
atrumiem.

Visos pétijuma aplikotajos smagajos CSNg vismaz viens no iesaistitiem
satiksmes dalibniekiem vadijis automobili. Atkariba no paréjo CSNg iesaistito
satiksmes dalibnieku izmantotajiem transportlidzekliem vai parvietoSanas



veida un attiecigi tiem raksturiga atrumu diapazona, visi datu kopa ietvertie
CSNg tika sadaliti trijas kategorijas:

e CSNg ar gajeju;

e CSNg ar ritenbrauceéju;

e CSNg ar autobraucejiem.
levérojot art to, ka raksturigie iemesli katra no Sim trim kategorijam ir atskirigi,
tad ar1 veidi tos novérst vai ierobezot un instrumenti ar kuriem to var 1stenot,
parsvara bas atskirigi. Lidz ar to visa izmantoto CSNg datu populacija tika
sadalita un to analize veikta atseviSki seSas apakskopas ar Sadiem populacijas
parametriem (sk.Tabula 1):

Tabula 1 CSNg skais un sadalijums apakskopas

kategorija o Atruma reZzims

V<50 V>50
CSNg ar gajéju 79 34(43%) 45(57%)
CSNg ar ritenbraucéju 54 26(48%) 28(52%)
CSNg ar autobraucéjiem | 263 68(26%) 195(74%)
Kopa 396 128(32%) 268(68%)

Kopa pétijumam atlasiti un izmantoti dati par 396 CSNg ar bojagajusajiem laika
perioda no 2021. gada lidz 2024 gada junijam. Informacija par katru no
negadijumiem ir sakartota matricas trijas negadijumu kategorijas un ap 40
dazadas informacijas pozicijas par katru CSNg.

Visi negadijumu apltkoti gan kopé€jos attiecigas kopas ietvaros gan art sadalot
apakskopas divas apakskopas atkariba no atruma rezima kura robezas noticis
CSNg. CSNg apstakli, taja skaita smagums, satiksmes specifika, manevru
parametri, trajektorijas utt. ir batiski atSkirigi dazadda satiksmes atruma
apstaklos, tapéc veicot analizi ir svarigi tos atdalit, lai varétu precizak
identificet katram satiksmes reZimam raksturigas tendences.

Pétijuma ir izdalitas divas atrumu reZima zonas:
e Atlautais atrums lidz 50km/h ieskaitot, kas atbilst pilsétas satiksmes
reZimam, kas turpmak apziméts ar V<50, un
e Atlautais atrums virs 50km/h, kas atbilst atruma rezimam arpus
apdzivotas vietas, kas turpmak apziméts ar V>50.



1. Galvenie secinajumi un rekomendacijas

1.1. Apskatitais datu apjoms un galvenie parametri

Pétijuma tika izmantoti Valsts policijas dati, Celu droSibas direkcijas dati, ka art
VSIA “ Latvijas Valsts celi” dati.

Salidzinot Latvija registréeto smago CSNg statistiku ar citu valstu Iidzigiem
datiem ir konstatéjams lidzigas negadijumu skaita dinamikas izmainu periods
tam, kads novérots iepriek§ gan, pieméram, Vacija, gan lgaunija, kas
ieziméjas, kd CSNg sarukuma tempa paléninasanas. Tas lauj secinat, ka ari
Latvija, lai nodroSinatu turpmaku boja gajuSo skaita samazinajumu bas
nepiecieSama rapiga smago cela satiksmes negadijumu analize, lai
identificetu pieejamos risinajumus, jo [dzSinéjo pasakumu efektivitate un
ietekme ir liela méra izsmelta. Lidz ar to dotais pétijums uzskatams par vienu
no pirmajiem soliem Saja virziena.

Kopéja smago CSNg skaita vertéjums parada, ka 33% no visiem smagajiem
CSNg ir notikusi ar mazaizsargato satiksmes dalibnieku — ritenbraucéju vai
gajéju. Saja CSNg segmenta ir bdtiski risinat jautdjumu par §is satiksmes
dalibnieku plismas noskirSanu no atras satiksmes telpas, kas péc butibas
nozimé identificét nepiecieSamibu un izveidot piemérotu infrastruktiru, kas
nodroSina So merki.

1.2.CSNg ar gajéju

Katrs piektais (20%) apdzivotas vietas satiksmé notikuSais smagais CSNg ar
gajeju bijis saistits ar reibuma esoSu autovaditaju. Starp CSNg ar gajéju
iesaistitajiem satiksmes dalibniekiem - autovaditajiem reibums ir konstatéts
vienigi virieSu dzimuma parstavjiem (100%). Turklat visi (100%) no reibuma
esoSajiem autovaditdjiem apdzivota vietda smaga CSNg ar gajéju bridr ir
vadijusi vieglo automobili.

Apdzivotas vietas rezima (V<50) tum3$aja diennakts laika notikui 50% CSNg
ar gajéju, bet arpus apdzivotas vietas (V>50) tie ir 80%

Atras satiksmes zona (V>50) novérojams intensivs negadijumu ar gajéju
pieaugums rudens beigu un ziemas sakuma ménesSos — no oktobra lidz
janvarim. Nemot véra art sadalfjumu starp diennakts tumso un gaiSo periodu,
saprotams, ka $o maksimumu un ta intensitati var izskaidrot ar gajé€ja
atraSanos satiksmes telpa diennakts tumsaja laika.



Kritiskakais nedélas bridis automasinas sadursmei ar gajéju ir piektdienas
vakara starp 18 un 19.

Veértéjot pétijuma ieklautos smagos CSNg noskaidrots, ka V<50 zona 41% jeb
kopa 14 negadijumu noticis uz gajéju parejas, tatad vieta, kur gajéjam ir
satiksmes priekSrociba. Tresdala (36%) no Siem negadijumiem autovaditajs
bijis reibuma.

Statistika parada, ka 500m robezas no sabiedriska transporta pieturas atrodas
divas treSdalas negadijumu, kas notikuSi atras satiksmes zona (kopa 46
CSNg), bet 23 gadijumos no tiem (50%) sadursme ar gajéju notikusi 100m
robezas ap pieturu.

1.3.CSNg ar ritenbraucéju

No iegltajiem datiem varam secinat, ka kads no iesaistitajiem reibuma bijis 8
gadijumos, jeb 15% no visiem ar ritenbraucéju saistitajiem smagajiem CSNg.
Salidzinot iereibuSo ritenbraucéju un autovaditaju attiecibu, vairak sada
stavoklIT ir bijusi ritenbraucéji - attieciba 5/3.

Visi reibuma bijusie, gan ritenbraucéji, gan autovaditaji, ir viriesi.

Veértéjot sadalljumu starp CSNg iesaistito personu dzimumiem redzams, ka
gan smagajos CSNg pilsétas satiksmé, gan arpus apdzivotas vietas parsvara
iekluvusi  ritenbraucégji virieSi. Ar aptuveni 4 reizes augstaku varbatibu
smagaja CSNg ar ritenbraucéju ieklust viriesi, gan ka ritenbraucéji, gan ka
autovaditaji.

Noskaidrots, ka visi registrétie smagie CSNg ar ritenbraucéju notikusi vietas,
bez paralélas infrastruktdras ritenbraucéjiem, un ar dazadiem profiliem — gan
2 gan 4 joslu. Kopégjais secinajums tadéjadi ir, ka varbitiba, ka satiksme
rezultéjas ar CSNg nav atkariga no autocela profila tipa, kamér vien
ritenbraucéjs atrodas kopéja satiksmes telpa ar autosatiksmi. Sada gadijuma
varbatibu domingjosi nosaka citi faktori, no kuriem galvenais ir atrumu starpiba
un pie 8ada nosacijuma identificéjamas ritenbraucéja trajektorijas
neprognozé&jamiba iespéjama manevra robezas.

1.4.CSNg ar autobraucéjiem

Secinats, ka smaga negadijuma varbdtiba ar autobraucéjiem atras satiksmes
reZima zona diennakts aktivaja perioda (6-24), ir aptuveni tris reizes (38%)
augstaka, un nakts laika (0-6) aptuveni Cetras reizes (24%) augstaka, par to
pasu smaga CSNg varbitibu, kas sagaidama attiecigi Ieénas satiksmes zona
(v<50). Tas pamata saistams ar atruma nozimi traumu un citu seku smagumu,
kurs tieSi izriet no atruma CSNg bridi. Tadéjadi tas vélreiz apstiprina faktu , ka
pieaugot atrumam butiski pieaug SNg seku smagums. Sis ir bitiskakais smaga
CSNg riska faktors.



Tapat, pétijuma iegltie dati norada uz tendenci, ka augstaks seguma kvalitates
limenis palielina smaga CSNg varbatibu. Sads apstaklis var bit skaidrojams
ar atruma pieaugumu uz augstakas kvalitates seguma. Savukart atruma
pieaugumam seko smagakas traumas, bet neseko atbilstoSs atruma kontroles
un Iémumu pamatotibas pieaugums. Tadéjadi droSibas un satiksmes
uzvedibas uzraudzibas pasakumiem uz augstakas kvalitates brauktuves ir
japievers proporcionali augstaka uzmaniba, turklat konstatéts, ka autovaditaji
biezak parsniedz atlauto maksimalo atrumu uz labakas kvalitates seguma
celiem un celiem ar uzlabotu kvalitati.

Balstoties uz pétijuma datiem, varbatiba, ka bez tiesibam satiksmé esoSs
autovaditajs izraisa smago CSNg var bat pat 21x lielaka par varbitibu, ka $adu
negadijumu izraisis autovaditajs, kuram ir speéka esosa vaditaja aplieciba.

Autovaditajs — virietis smagd CSNg starp autobraucéjiem ieklust vidéji 5.5
reizes biezak, un smaga solo negadijuma ieklUst vidéji 3.7 reizes biezak, neka
autovaditaja - sieviete.

6 gadijumos no tiem, kuros kravas auto ir saduries ar vieglo, un ir identificéts
ka negadijums, kura iemesls ir kravas transportlidzekla tehniskas nepilnibas,
5 gadijumi saistiti ar kravas transportlidzekla riepas integritates zaudésanu, bet
vienad ar riepas sakeres TpaSibu neatbilstibu. Bez tam tika noskaidrots, ka
kravas transportlidzeklu tehniskais stavoklis, un Tpasi riepu stavoklis izskaidro
2.4% smagos CSNg.

No 7 registrétajiem smagajiem CSNg, kas identificéti, k& sadursme ar
dzivnieku, 2 gadijumos taja cela posma nebija nekadi papildus bridingjumi vai
ierobezojumi, kas bridina, novérs vai mazina sadursmes ar dzivnieku risku un
seku smagumu. Paréjos gadijumos autovaditajs bija vai nu bridinats ar cela
Zzimi (3 gadijumi), vai ari atlautais braukSanas atrums bija ierobezots lidz
tadam, kas gan novéers sadursmes smagumu, gan dod iesp€ju izvairities no
sadursmes (50km/h).

1.5.Reibums

No visiem pétijuma kopa atlasitajem CSNg ar autobraucéjiem reibuma
stavoklis vismaz vienam no iesaistitajiem autovaditdjiem ir noteikis 94
gadijumos no 263 jeb 36% no visiem smagajiem CSNg starp autobraucgjiem.
Secinats arT, ka noskaidrotais iereibusa autovaditaja klatbatnes smagaja CSNg
Tpatsvars nav saistits ar kadu noteiktu atruma reZimu, vai arl ar noteiktu
nedélas vai sezonas laiku, Bet ir konstatéti raksturigie diennakts laiki (piem.:
ap19), kuros reibuma esosu autovaditaju klatbatne smaga CSNg pieaug.

Pétijuma ir noskaidrots, ka 38% no smagaja CSNg iesaistitajiem
autovaditajiem, kuriem nav derigu transportlidzekla vadiSanas tiesibu, ir bijusi
reibuma. Sis abas (reibums un tiesibas) ir apzinati parkaptas likuma normas.



Tas savukart ir vértéjamas kopa ar treSas — satiksmes norisi reguléjosas
normas parkapsanu, kas rezultéjusies ar smagu CSNg. Minétie apstakli
neparprotami norada uz noteiktu personu uzvedibas tendenci - konsekventi
ignorét likuma normas, neskatoties uz jau iepriekS piemérotajam soda
sankcijam.

Tapat secinams, ka likuma paredzetie un konkrétajos gadijumos realizétie
ietekmes instrumenti ir nepietiekami efektivi, un to iespéjas ietekmeét noteiktas
autovaditaju dalas satiksmes uzvedibu ir ierobezotas. Jebkura gadijuma ir
acimredzams, ka tie savu mérki nav sasniegusi vai nav bijusi efektivi.

1.6.Atrums

Vértéjot atruma sadalijumu autoceliem ar nelielu (Iidz 1500a/dnn) kopé&jo
intensitati péc seguma atjaunoSanas darbiem novérojams satiksmes
dalibnieku Tpatsvara pieaugums diapazona kas parsniedz 90 km/h. ST situacija
var novest pie smagakam iesp&jamo CSNg sekam. Autoceliem ar lielaku vid&jo
intensitati Sis pieaugums nav tik izteikts. Pétijuma dala, kur tika vértéta
satiksmes intensitates ietekme un tas izmainas pirms un péc seguma
atjaunosanas darbiem tika novérota tendence mazas intensitates apstaklos
smago negadijumu skaitam saglabajoties, neskatoties uz cela uzlabojumu.
Turpretim augstakas satiksmes intensitates apstaklos gan atruma sadalijums,
gan smago negadijumu skaits uzrada tendenci samazinaties. levérojot to ka
mazakas intensitates valsts celu tikla ir novérojamas uz vietéjas nozimes (V)
celiem, ka arT to ka arf negadijumu statistika vietéjas nozimes celos uzrada
negativu dinamiku, tad ir pamats uzskatit, ka Saja celu tikla dala ir nepiecieSami
papildus pasakumi atruma ierobezo$anai. Tas attiecas 1pasi uz situacijam, kad
ir paredzéta to stavokla uzlabojumi, jo ir janem véra apstaklis, ka Sie celi, kas
parsvara ir bovéti perioda starp 1950 - 1989 gadiem, kad spéka bija
bavnormativi, kuri paredzéja mazakus aprékina atrumus Sajas celu kategorijas.
Tadéjadi to geometriskie parametri atseviSkos posmos visticamak neatbilst
lielakiem atrumiem. Savukart to parbavei atbilstoSi faktiskajai aktualai
situacijai, ieverojot niecigo satiksmes intensitati, trikst ekonomiska
pamatojuma.

Autocelu infrastruktiras atjaunoSana vai tas stavokla izmainas pasi par sevi
nenoved pie atruma normalizéSanas un satiksmes droSibas uzlabojumiem. Ka
liecina absoldtais vairums negadijumu (217 no 263) noticis uz asfalta seguma
celiem, un vairuma negadijumu segums ir bijis sauss (198 no 263).

Sadursme apdziSanas manevra vai citu ar to saistitu satiksmes norisu laika
tika identificéta kopa 63 no atras satiksmes rezima (V>90) zona registrétajiem
smagajiem CSNg. Tie kopa sastada 32% no kopé€ja $aja atruma reZzima zona
registrétajiem smagajiem CSNg. Sis ir visbieZakais pétijuma konstatétais
sadursmes scenarijs. Ta iemesls ir nepareizs satiksmes atruma novéertéjums
un no ta izrietoSa vadibas IEmuma kllda, kas attiecinama gan uz iespé&ju drosi



veikt manevru, gan uz secinajumiem par paréjo satiksmes dalibnieku kustibas
parametriem un trajektorijam. Neviena no izskatitajiem gadijumiem netika
konstatéets, ka lemums par apdziSanas manevra droSumu ir bijis atbilstoSs
satiksmes reguléjumam un Kkonkrétajiem cela apstakliem (redzamiba,
deometrija, satiksmes situacija) negadijuma vieta. Sis novérojums liek secinat,
ka nepiecieSams bdatiski mainit autovaditaju prasmes un uzlabot spé€jas
adekvati novértét cela un satiksmes situaciju. Saja noldka ir nepiecie$ams veikt
padzilinatus pétijumus, kuros janoskaidro autovaditaju motivacija un
apsvérumi veicot 3adus manevrus, ka arl jasaprot - kada ir faktiska
autovaditaju satiksmé realizéta satiksmes noteikumu interpretacija. Daudzas
pazimes liecina, ka satiksmes noteikumi tiek iesp&jams parprasti, un |oti bieZi
robezojas ar agresivu ricibu. Viena no pazimém ir pieméram nereti pat médiju
vidé figuréjosais mits, ka atlauts parsniegt atrumu apdzi8anas manevra laika.
CSN un likumi 3adu atkapi neparedz. Ir nepiecieSams dzilaks satiksmes
uzvedibas tendencu izvertéjums un uz ta balstiti secinajumi un attiecigi
satiksmes dalibnieku izglttojosi pasakumi, t.sk. komunikacijas formas un satura
maina, t.sk. socialo médiju vidé. Péc masu riciba eso8as informacijas ir
iesp&jams pieradit vien to, ka vadibas Iémuma kladu pielauj autovaditajs. Sis
ir tas sisttmas elements, kura riciba visvairak nosaka visas satiksmes
sistémas droSibu un kalpotspéju. Lidz ar to Saja virziena art mekléjams lielakais
resurss, kas lautu turpinat satiksmes droSibas statistikas uzlaboSanas
dinamiku un ar kuru batu ieteicams stradat visvairak.

Jaatzimé, ka visiem satiksmes dalibniekiem ir viena un ta pati infrastruktara.
TaCu salidzinoSi neliela dala no visiem satiksmé esoSajiem ieklust
negadijumos. Tatad vairums pienem pareizus |émumus. Ir janoskaidro — kapéc
dazi kludas?

1.7.Rekomendacijas

1.7.1. CSNg dati:

Celu satiksmes negadijumu izpétei, lai noskaidrotu likumsakaribas, célonus,
ka arT pilnvertigakiem secinajumiem nepiecieSami pilnvértiga informéacija par
CSNg apstakliem. Tie lielakoties ir dati, kas nav publiski pieejami, vai art
ilgstosi nav pieejami, kamér lieta tiek izskatita tiesvedibas kartiba. Tas pilniba
izslédz iespéju operativi reagét uz tendencém, kuras iespéjams péc tam, kad
dati bas pieejami, vairs nebls aktualas. Ka jau secindjuma dala ir atziméts
viens no galvenajiem CSNg iemesliem ir klidaina atruma izvéle. Tacu
iepazistoties tikai ar negadijuma protokola pieejamaja dala ietvertajiem
materialiem, to vairuma gadijumu varés identificét vien ka pienémumu vai
izvirzit hipotézi. Jo bez atbilstoSas ekspertizes, ar kuru tiek noskaidrots atrums
negadijuma bridi, pienemt to par faktu nevar. Tacu vairuma CSNg lietas 51
ekspertize parasti netiek veikta, jo mérkis ir vien noskaidrot atbildibu, nevis
satiksmes droSibas parametrus un aspektus. Tadéjadi ztd iespéja izvertét un



savlaicigi novérst nakotnes negadijumus. Tapéc no Sejienes seko Sadi
ieteikumi, rekomendacijas:

- Paplasinat par CSNg registréjamo, analizei pieejamo un iegistamo datu
apjomu ar infrastruktdras un tehniskiem parametriem.

Datu pieejamiba, tikai péc kriminalprocesa lietas, kas var ilgt I1dz pat vairakiem
gadiem, nozimé to, ka pieeja CSNg datiem, tiek batiski aizkavéta, ldz ar ko
var tikt zaudéta arT iespéja savlaicigi reagét un novérst citus negadijumus.
TacCu lietds ir loti daudz specifisku aspektu, par negadijuma apstakliem,
liecibas, ekspertizes secinajumi, kas satur nepiecieSamo pamatinformaciju, lai
nonaktu pie negadijuma izskaidrojuma, un objektiva infrastruktiras
izvértejuma. Bez tam arl vélak, péc kriminalprocesa beigam, daudzos
gadijumos Sos datus ir gratibas atrast. NepiecieSams noskirt Sajas lietas
analizei uzreiz pieejamo dalu, kura satur tadu informaciju, ka atrums
(ekspertizes rezultati), automobila tehniskais stavoklis, reibums, liecibas. Nav
nepiecieSami personu dati, ir nepiecieSama tehniska informacija.

Pétljums par smagajiem CSNg, pat ietverot vairaku gadu periodu, aptver
salidzino$i sadrumstalotu informaciju par negadijumiem, kuru iemesli ietver
desmitiem atskirigu faktoru. Tas nelauj izveidot parliecinoSus modelus, un
tadejadi pamatot Tpasi intensivu profilaksi. Pasreizéjie secinajumi norada uz
loti plasu CSNg iemeslu diapazonu, kuru novérSanai un profilaksei
nepiecieSams vismaz tikpat plass dazadu, atskirigu instrumentu vai risingjumu
klasts. Var izdalit prioritates, taCu tas katra aptvers mérki, kas sedz tikei nelielu
dalu no kopéja apjoma. Péc $is analizes noteiktd CSNg ietekméjoso faktoru
izkliede norada uz parsvara punktveida mérkiem, t. i. katram atseviSkam
negadijumam var bat raksturigs liels Tpatsvars individualu pazimju, iemeslu un
faktoru.

- Precizakas likumsakaribas identific€Sanai nepiecieSams palielinat
analizéjamas datu kopas apjomu, ietverot tur vai nu lielaku periodu vai art
izvértét CSNg plasaka kopa, ietverot ari negadijumus ar ievainotajiem.

1.7.2. Prioritarie ieteikumi “ Celu satiksmes droSibas planam”

No pieejamiem materialiem, veicot pétijumu, tika izvirziti sekojoSie ieteikumi,
prioritara seciba:

> Atlautad atruma samazinajums uz celiem ar nesaistita materiala segumu
—no 80 km/h. uz 70 km/h.

Pamatojums Sim izvirzitajam ieteikumam seko no CSNg ar boja gajusajiem,

kas notikusi uz cela ar grants sequmu, apstak/u izvértéjuma, un izskatot to

iespéjamo izskaidrojumu pamatojoties uz cela geometrijas un kustibas



fizikalajam likumsakaribam. Visos $ajos gadijumos klatesoSa ir bijusi

situacijai neatbilstoSa atruma izvéle.

» Valsts autocelu parbives, atjaunoSanas vai rekonstrukcijas gadijumos,
izvértét iesp&ju atruma uzraudzibai péc buvdarbiem, ka ari pieverst
pastiprinatu uzmanibu atlautd &truma un apdziSanas ierobezojumu
atbilstibai autocela faktiskajiem tehniskajiem parametriem. Pieméram
bavprojekta satiksmes droSibas audita ietvaros.

Ka tieSo pasakumu, kas regulé satiksmes atrumu, rekomendéjam vidéja
atruma kontroles risinajumu. So pasakumu ir iespéjams ievértét jau
bivprojekta, un bivdarbu ietvaros aprikot cela posmu.
Vairakos celu atjaunoSanas gadijumos, ipa$i vienkarsotajos parbuves
objektos izvértejot smagos CSNg, kas notikuSi péc parbaves, vairakos
gadijumos konstatéts, ka atjaunotaja cela posma nav nodroSinats
faktiskajiem cela un satiksmes parametriem atbilsto$s satiksmes
organizcijas risingjums, gan attieciba uz atlautgd atruma, gan apdzisanas
manevru requléjumu.

» Apdzivotas vietas, ka art iespéjami to pieejas, veikt apgaismojuma
izbavi celiem, kas ir raksturojami, ka magistralie.

Izpéte uzrada, ka CSNg ar boja gajuSajiem mazaizsargatiem satiksmes

dalibniekiem pieaug diennakts tums$aja laika. Ir identificéta tendence

smagajiem CSNg ar mazaizsargatajiem satiksmes dalibniekiem tumSaja
diennakts laika lokalizéties parejas zona starp apdzivotas vietas satiksmes
reZimu un atras satiksmes reZimu.

Satiksmes mierinaSanas pasakumi apdzivotam vietam. Parskatit

apdzivotas vietas cela zimes izvietojuma noteikSanas principus.

Pétijuma ir konstatéts, ka CSNg ir notikusi vietas, kur paredzéts apdzivotas

vietas satiksmes rezims, tacu tur nav konstatéjams vizuals konteksts ar

apdzivotu vietu (nav apbadves vai citas vizuali raksturigas infrastruktdras).

Rekomendacija ir S$ajos posmos atlauto atrumu regulét ar cela zimi #323

*Maksimala atruma ierobezojums”, bet ar c.z. #519 “Apdzivotas vietas

sakums” noteikt apdzivotas vietas satiksmes reZimu vienigi pie nosacijuma,

ja tam atbilst vizuali viennozimiga pilsétvides ainava.

Tranzitielu gadijumos, un kad caurbraucog$ais transports ir vairak par 75%,

apdzivotas vietas ieeja mainit cela geometriju (profilu) un aprikojumu, kas

pirmkart sniedz autovaditajam skaidru vizualu priekSstatu par satiksmes
situacijas parametru mainu un otrkart — fiziski nelauj parsniegt atlauto
brauk$anas atrumu. Risinajuma pieméri: rotacijas aplis, saSaurinats profils,

u.c.

» Satiksmes uzraudzibas un mierinasanas pasakumi gajéju parejas.

Gajéju parejas ierikot uz pacéluma, vai ierikot atrumvalni pirms gajéju

parejas.

> Arpus apdzivotas vietas pieturvietas tie$d tuvuma (min+/-250m)
nodroSinat gajéjam priekS droSas parvietoSanas nepiecieSamo cela
profila dalu (nostiprinata nomale) un pietiekami értu un parredzamu cela
SkérsosSanas vietu.



Pétijuma tika konstatéts, ka liels ipatsvars smago CSNg arpus
apdzivotas vietas ar gajéjiem notikusi pieturvietu tiesSa tuvuma.

Dati, kas attiecas uz automobila vadiSanu reibuma stavokli, bez tiesibam, ir
analizéti un atspoguloti pétijuma, taCu netiek izvirziti prioritarajos ieteikumos.
Pétijuma mérkis bija izdarit zinatniski pamatotus secinajumus par biezakajiem
smagu CSNg objektivajiem céloniem, k& art izdarit ar analizes rezultatiem
pamatotus secinajumus, droSas infrastruktdras attistibai un satiksmes norisu
droSibas uzlaboSanai, ka arT infrastruktiras ietekmi vai atbilstibu satiksmes
dro8ibas uz negadijumu, I1dz ar ko ieteikumos netika prioritizéti pasakumi, kas
neattiecas uz infrastruktdru.



